
ESCANEA EL QR 

ATRACCIÓN360

Conoce los precios, 
equipamiento y  

especificaciones de la 
gama Connect en: 

EL GRAN CINQUECENTO> FIAT trajo a nuestro país el 500 más atrevido del mundo: el 500X >11

Foto: BMW

LA INVENCIBLE 

ESTE AÑO LA VERDADERA GUERRA EN LA PISTA DE 
DAYTONA SE VIVIRÁ EN LA CATEGORÍA DE LOS GTLM 
VARIOS SUPERDEPORTIVOS LUCIRÁN SUS ARMAS >15

LA MARCA RETA A LA HISTORIA

SEAT se conecta contigo
Como en sus mejores años. La marca española tiene razones 
para sentirse poderosa, luego de que en 2015 logró colocar 24 
mil 148 vehículos en nuestro territorio, la segunda mejor marca 
de su historia en nuestro país.

Apenas por debajo de Alemania, España, Gran Bretaña y 
Francia, México es uno de los mercados más importantes para 
SEAT en el mundo. Y van más, es por ello que para 2016 introdu-
cirán una nueva ofensiva de productos, el primero en la lista de 
novedades: la nueva línea Connect, que incorpora equipamien-
to especial en Ibiza, Toledo y León.

El evolucionado sistema de infoentretenimiento de esta ga-
ma incluye soluciones de conectividad, una nueva aplicación 
especialmente desarrollada para Android, un teléfono móvil 
Samsung, así como mejoras en la conectividad.  

-De la Redacción
Foto: SEAT

Foto: Ferrari

Foto: Nacho Galar

EL PULSO
TE DETIENE

HOY CIRCULAN: Por ser el quinto sábado del mes, todos los hologramas 1. Descansan aquellos vehículos con holograma 2 o permiso.

Conoce la nueva  
BMW R 1200 GS, la 

motocicleta más versátil  
de la división Motorrad, 

la cual mezcla  
potencia  

y agilidad en  
un solo  

vehículo >10

LOS AMOS DEL ASFALTO

651,100
PESOS

es el precio de la  
versión SS, la RS  

comienza  
en 507 mil  
100 pesos

atraccion@gimm.com.mx  @atraccion360  atracción360 www.atraccion360.com
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Los encantos de la sexta generación del Chevrolet  
Camaro nos ayudaron a seducir a Manelyk  
González, protagonista del reality de MTV:  
Acapulco shore >8 y 9
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Luz verde a la revisión de los motores Volkswagen
La autoridad de certificación alemana Kraftfahrt-
Bundesamt aprobó las soluciones para los motores 1.2 
TDI, 1.6 TDI y 2.0 TDI. VolksWagen, Audi, SEAT y Skoda 
empezarán a notificar a sus clientes que pueden pasar 
a los talleres respectivos para corregir sus sistemas.

MAGNA: $13.16
PREMIUM: $13.98
DIESEL: $13.70

PRECIO DEL COMBUSTIBLE

496
toneladas es la capacidad de carga del Belaz 75710, 

el camión más grande del mundo. Porta dos motores 
diesel de 16 cilindros con turbocompresores con una 

potencia combinada de cuatro mil 664 hp. 

EL DATO

NO TE LO PIERDAS

EN LA TELE

Sábado 30
Arranca la edición número 53 
de las históricas 24 horas de 
Daytona donde hombre y máquina 
demostrarán su resistencia en el 
circuito para llegar al podio.

Sábado 30
Así se hace. Superautos: 
Corvette Stingray: 
Discovery turbo, 8:18 hrs.
WRC: Fox Sports 3, 11:00 hrs. 
(repetición)
24 hrs. Daytona: Fox Sports 
3, 13:00 hrs. (vivo)
Autos alucinantes con 
Brian Johnson: Discovery 
turbo, 20:54 hrs.

Domingo 31
Autos alucinantes con 
Brian Johnson: Discovery 
turbo, 7:24 hrs.
24 hrs. Daytona: Fox Sports 
3, 11:30 hrs. (vivo)
Motociclismo extremo: Fox 
Sports 3, 14:00 hrs.
Central Fox Nitro: Fox 
Sports 3, 20:00 hrs. (vivo)
WRC: Fox Sports 3, 21:00 hrs. 
(repetición)

Domingo 31
Cerca de 168 mil espectadores serán 
testigos del desenlace de las 24 horas 
de Daytona, donde 54 vehículos y sus 
pilotos se medirán para demostrar 
quién es el mejor de la categoría.

Miércoles 3
Después de comprar la escudería Lotus, 
la firma francesa Renault regresa a 
la Fórmula 1 como constructor. La 
presentación del equipo ante los ojos del 
mundo se llevará a cabo en Paris.

Viernes 5
Inician las prácticas del ePrix de Buenos 
Aires de la Fórmula E previas a la carrera 
del sábado. El mexicano Salvador Durán 
regresará a competir con el equipo Aguri.

Éste es el precio de la gasolina en nuestro país 
durante el mes de enero de 2016

VERIFICACIÓN
Durante enero verifican los vehículos con
engomado amarillo, terminaciones de placas
5 y 6, en el DF, Estado de México, Hidalgo,
Morelos, Puebla, Querétaro, Guanajuato,
Michoacán y Tlaxcala.

INICIA LA CONTIENDA EN EUROPA

EL RADAR ATRACCIÓN
atraccion@gimm.com.mx    @atraccion360
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2: eXCeLSIOr
SÁBADO 30 De enerO De 2016

LA NOTA DE  
LA SEMANA

LAS REGLAS CAMBIAN

PORSCHE 
REGRESA 
AL ORIGEN
La firma de Stuttgart 
reestructuró sus deportivos 
de motor central
DE LA REDACCIÓN
atracción@gimm.com.mx

Porsche retomó su tradición 
de motores cuatro cilindros 
horizontalmente opuestos 
(bóxer), que tantas glorias le 
dio entre los años cincuenta y 
sesenta en carreras tan famo-
sas como las legendarias Tar-
ga Florio y Le Mans y decidió 
colocarlos  en los modelos 718 
Boxster y 718 Boxster S; bus-
cando que sus biplazas con-
vertibles sean más potentes 
sin incrementar el consumo 
de combustible.

PUNTO DE PARTIDA

La clave del nuevo modelo 
está precisamente en el recién 
desarrollado motor bóxer de 
cuatro cilindros turbocargado. 
El 718 Boxster, que tiene una 
cilindrada de dos litros, ofre-
ce 300 caballos de potencia, 
mientras que la mecánica 2.5 
litros del 718 Boxster S entrega 
350 caballos. Así, el 718 Boxs-
ter consigue una reducción de 
hasta 13 por ciento en el con-
sumo de combustible. El vehí-
culo ha sido revisado a fondo, 
sin embargo, la cajuela, el pa-
rabrisas y la capota quedaron 
iguales. En el interior, el nue-
vo diseño de los instrumen-
tos enmarca el habitáculo.  Se 

13
por ciento se ha 

reducido el consumo de 
combustible 

14.5
kilómetros por litro es la 
promesa de rendimiento 

de combustible de los 
nuevos motores

incluye de serie la última ge-
neración del sistema de in-
formación y entretenimiento 
Porsche Communication Ma-
nagement (PCM), con una mo-
derna pantalla táctil.

El 718 Boxster, equipado 
con la caja de cambios PDK y 
el Paquete Sport Chrono, ace-
lera de cero a 100 km/h en 4.7 
segundos. El 718 Boxster S con 
ese mismo equipamiento al-
canza el cero a cien km/h en 
4.2 segundos. El nuevo depor-
tivo con motor central estará 
disponible en América Latina 
y el Caribe a partir de finales 
de junio de este año.

Los 718 se distinguen a primera vista por su frontal que muestra 
unas formas mucho más esculturales.

Fotos: Porsche

Será la primera vez desde finales 
de los sesenta que Porsche vuelva  
a montar motores bóxer de cuatro 
cilindros en un deportivo
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Conoce como funcionan las fotomultas en otras localidades 
como en el Estado de México

LA LEY MÁS ALLÁ DE LA CIUDAD DE MÉXICO

DE LA REDACCIÓN 
atraccion@gimm.com.mx

Los paparazzi llegan al Esta-
do de México. Si crees que las 
fotografías indiscretas sólo te 
siguen en las principales ave-
nidas de la Ciudad de México, 
te equivocas. 

Desde finales del año pa-
sado, la entidad gobernada 
por Eruviel Ávila implementó 
el programa Límite Seguro, un 
programa de fotomultas que 
sanciona a los automovilis-
tas que exceden los límites de 
velocidad. 

Las cámaras se encuentran 
en las vías rápidas de los mu-
nicipios de Cocotitlán, San Ca-
yetano de Morelos; Ecatepec de 
Morelos, Tlalnepantla, Naucal-
pan, San Felipe del Progreso, 
Ocotitlán, Valle de Chalco-So-
lidaridad, Temamatla, Tenango 
del Aire, Atlacomulco, Metepec, 
Texcoco, Atizapán, Nicolás Ro-
mero, Toluca, entre otros. 

Las cámaras instaladas en 
diversos puntos sirven para 
detectar si excedes el límite de 
velocidad de la zona en la que 

circulas. Es importante desta-
car que en una misma avenida, 
por ejemplo Periférico, pue-
des encontrar diferentes límites, 
como por ejemplo de 70 a 80 
km/h, por ello es importante 
estar atento a los señalamientos 
para no sobrepasarlos. 

En el Estado de México exis-
te una tarifa única por exceder 
la velocidad, así que no importa 
si circulabas a 10 km/h por en-
cima de lo permitido o creías 
que estabas en el Autódromo 
Hermanos Rodríguez y mane-
jabas a 100 km/h sobre la ley. 

La multa por esto es de cinco 
salarios mínimos, lo que repre-
senta 365.2 pesos; pero, como 
en otras localidades, si reali-
zas el pago 15 días posteriores 
a ser notificado puedes obtener 
un descuento del cincuenta por 
ciento, lo que se traduce en un 
pago final de 182.60 pesos.

Se te expedirá una multa por 
cada cámara en la que excedas 
el límite permitido, así que en  
un tramo puedes acumular más 
de mil pesos en infracciones 
si es que decides recorrer va-
rios municipios como si fueras 

Sergio Pérez. Recuerda que tal 
vez tu cartera no soporte tan-
tos golpes de este tipo, así que 
modera tu velocidad. También 
recuerda que en caso de un ac-
cidente puede que no sólo tú 
resultes afectado y que corres 
el riesgo de chocar con otros 
automovilistas. 

Ahora, si estás consciente 
de que has excedido los límites 
de velocidad debes verificar las 
multas que has acumulado en  
la Comisión Estatal de Seguri-
dad Ciudadana (infracciones.
edomex.gob.mx). 

Para localizar tu infracción 
debes colocar el número de 
placa, número de licencia o 
folio de la infracción en caso 
de que fueras multado por un 
agente de tránsito y así pue-
des localizarla con tu nombre 
completo. 

Cuando obtengas tu línea 
de captura pagarás tu multa 
en uno de los módulos de in-
fracciones transparentes o en 
alguno de los otros sitios que el 
formato especifique. Ahí podrás 
hacerlo con cargo a tu tarjeta 
de crédito o débito. 

Si algún documento te fue 
retenido, podrás recogerlo en 
estos módulos de atención, 
pero recuerda que sólo tienes 
60 días naturales. 

Si pagas la multa 15 días después de ser notificado, 
tendrás un 50 por ciento de descuento. 

NO TE 
EXCEDAS

No importa si te excedes por 10 km/h o 70 km/h, el 
monto de la multa es el mismo. 

Para conocer si has sido infraccionado, visita la página 
web www.infracciones.edomex.gob.mx

En caso de tener una queja o duda, comunícate al 
teléfono 01 800 900 3300.

REVISA LOS 
MÓDULOS

Para conocer los centros de 
pago del Estado de México in-
gresa a la dirección web: ces.

edomex.gob.mx/infracciones_
transparentes donde ubicarás 

tu módulo más cercano

CON UN AGENTE
Si tienes placas que no corres-

ponden al Estado de México 
no creas que puedes escapar-

te. Si un policía te detiene 
puede levantarte una in-

fracción. 

LIMITA TU 
VELOCIDAD

4: EXCELSIOR
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EL BUEN  
CONDUCTOR

OTROS ESTADOS

El gobierno del Estado de México colocó 310 radares, lectores de placas y cámaras de video para hacer valer el reglamento de tránsito de la localidad. Estos dispositivos se encuentran 
situados, en su mayoría, en las carreteras de la entidad. 

JALISCO

Cuídate de 
las multas y 
paga rápido
En el estado de Jalisco 
puedes consultar si tie-
nes multas vehIculares 
en la dirección web www.
sefinenlinea.jalisco.gob.
mx/Multasdetransito. 

La multa aplica si excedes por 10 km/h el límite de ve-
locidad establecido de una zona, es decir, tienes rango 
de tolerancia. 

La sanción tiene un costo de 701 pesos, pero debes 
saber que sólo tienes un mes para pagarla una vez que 
has sido notificado. De no hacerlo debes pagar un re-
cargo de 16 pesos para saldar tu deuda ante la infracción 
cometida. 

NUEVO LEÓN

Pronto 
podrían 
llegar
Aunque la ciudad de 
Monterrey todavía no 
presenta este sistema de 
fotomultas, en otros mu-
nicipios cercanos como 
es el caso de Escobedo sí existen radares, por lo que debe-
rás moderar tu velocidad.

En caso de que excedas el límite de velocidad en Monte-
rrey pudes ser sancionado por un policía con una multa en-
tre 10 a 15 cuotas. Para verificar si tienes un adeudo en esta 
localidad debes ingresar al portal de la tesorería local (ego-
bierno.nl.gob.mx/egob/DetalleMultas.php) donde con es-
cribir los números y letras de tu placa conocerás si tienes un 
adeudo. También podrás obtener ayuda en línea en el portal. 

PUEBLA

Cambios de 
tarifas en 
este año
En Puebla existe el pro-
grama Monitor Vial que 
entró en vigor desde 
2013. 

Para conocer si has si-
do infraccionado, debes escribir el número de tus placas en la 
dirección web monitorvial.puebla.gob.mx.

Cabe destacar que en este año se ha hecho un cambio en 
el sistema de cobro de la multa. Si la infracción fue anterior a 
este año, el costo se basa en el kilometraje de velocidad ex-
cedido, si es una infracción cometida a partir de 2016, el mon-
to a pagar dependerá del número de infracciones cometidas.

En caso de contar con placas foráneas puedes ser sancio-
nado por agentes de la Policía Estatal Vial. 

Ilustraciones: Horacio Sierra
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INDEPENDENCIA EN CADA VIAJE
Sólo a bordo de la nueva 
Nissan Pathfinder 
el mismo destino 
se convierte en una 
aventura diferente 
para cada pasajero. Es 
un vehículo con siete 
asientos, equipada de tal 
manera que permite a 
cada ocupante compartir 
el camino, pero a la vez 
que vivan su propio 
viaje con una completa 
independencia.

PUBLIRREPORTAJE

NISSAN PATHFINDER
Equipamiento 
de primer nivel en 
la nueva Nissan 
Pathfinder
¿Estás en una ciudad que no 
conoces? No te preocupes, 
su navegador satelital, con 
una pantalla táctil de ocho 
pulgadas, se convertirá en 
tu mejor aliado,  aprovecha 
el touchscreen o los contro-
les del volante para elegir la 
canción que más te guste de 
tu iPod gracias al sistema 
iPod® Ready. 

Para la segunda fila el 
sistema de entretenimien-
to cuenta con monitores in-
dependientes de 7 pulgadas 
empotrados en las cabece-
ras delanteras, para repro-
ducir DVD o conectar otros 
dispositivos, como conso-
las de videojuego, median-
te sus entradas auxiliares, 
control remoto y 2 audífonos 
inalámbricos.

Y como lo hemos dicho, el 
confort lo es todo en la Nis-
san Pathfinder, por ello el 
sistema de llave inteligente te 
dará el confort y la seguridad 
de no volver a tener que sa-
car la llave de tu bolsa nunca 
más. Abre el auto, enciende 
el motor o levanta la tapa del 
maletero con sólo tocar los 
botones.

Mediante el Monitor de 
Visión Periférica, el cual 
genera una imagen en la 
pantalla de la consola cen-
tral con una vista cenital 
del vehículo, nunca más 
quedarás chueco, rayarás 
un rin o dañarás tus fas-
cias contra el auto de atrás. 

INDEPENDENCIA es la palabra 
clave que representa a la nue-
va Nissan Pathfinder, inde-
pendencia para escoger lo que 
ves y lo que escuchas, para 
pasar de ser un simple pasa-
jero al dueño de tu propio es-
pacio. Esta independencia da 
la posibilidad a siete personas 
de elegir su propio viaje, bajo 
sus propios términos.

Sumado a una amplia red de 
distribuidores  del país, con 
una muy buena relación cos-
to-beneficio, con bajos costos 
de mantenimiento, seguro y 
llantas. 

“Siete aventuras, una mis-
ma camioneta” sólo a bordo 
de la Nissan Pathfinder cada 
pasajero tiene el espacio ne-
cesario para poder sentir su 
individualidad y gozar del 
viaje que ellos deseen.

Tres filas de asientos, ves-
tiduras de piel, Sistema de 
audio Bose®, acabados de 
lujo, techo panorámico, todo 
listo para que tú y tu familia 
o amigos disfruten de cada 
recorrido.

Uno de los principales 
problemas de las terceras fi-
las, es el acceso, este ha sido 
solucionado con un sistema 
de acceso fácil que pliega la 
segunda fila al asiento o bien 
para sacar carga de la parte 
posterior del maletero.

CONFIANZA lo importante es 
la tracción 2WD, 4WD y 
Modalidad Automática que 
pueden seleccionarse, ex-
clusivo en su clase. Ninguna 
otra SUV de esta categoría 
tiene la opción de elegir en-
tre 2WD, 4WD y Modalidad 
Automática. Elige la trac-
ción integral (4WD) cuando 
te enfrentes a terrenos des-
iguales, lluvia, una carretera 
llena de curvas o algún otro 
contratiempo climático. El 
2WD también es máximo 
desempeño de combustible 
para llegar más lejos con una 
gran autonomía. En la mo-
dalidad intuitiva Automá-
tica, el sistema detecta las 
calles resbaladizas o el te-
rreno desigual y ajusta au-
tomáticamente la potencia 
que aplica a cada rueda. 

CONOCE MÁS EN: NISSANPATHFINDER.MX
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230
MIL UNIDADES
anuales saldrán de la 
planta de Infiniti en 

Aguas- 
calientes

L
a edición 54 de las 24 Horas de 
Daytona se disputa este fin de 
semana, y para que sigas toda la 
acción de la clásica competencia 
americana te presentamos la 

aplicación oficial de IMSA.  
Aquí podrás conocer toda la información 

de los equipos participantes en su cuatro 
divisiones, además de contar con el sistema 
de cronometraje en vivo. 

La serie ofrecerá además transmisión de 
video en vivo durante las 24 horas de carrera, 
para que en caso de que no 
puedas estar cerca del televisor 
no te pierdas un solo instante.

La App es gratuita y está 
disponible en las tiendas para 
iOS y Android.

Foto: Play Store

REVOLUCIONES 
POR MINUTO

Foto: Volkswagen

Foto: Audi

Foto: Ford

Foto: Hyundai

PREPARA SORPRESA
Esta semana cobró fuerza la tesis del nuevo 
crossover conceptual que estaría presentando 
Volkswagen en el Salón de Ginebra, el cual 
estará basado en la plataforma del Polo, lo que lo 
colocaría por debajo de la Tiguan.

Con el mercado de los crossover compactos en 
pleno apogeo, sobre todo en Estados Unidos, la 
firma alemana busca un pedazo de ese pastel.

AUDI ALISTA LA Q6
Aunque sólo se ha visto como parte de una serie 
de concept cars, Audi ya trabaja en el lanzamiento 
de la nueva Q6 y confirmó que será una camioneta 
eléctrica hecha en Bruselas, Bélgica.

Esta fábrica hace actualmente el A1, que 
será trasladado en 2018 a la planta de SEAT en 
Barcelona para dar cabida a este modelo, que ya se 
apunta como un rival del Tesla Model X.

LISTO EL FOCUS RS
Prácticamente a un año de su presentación, esta 
semana la planta de Ford en Saarlouis, Alemania, 
comenzó a fabricar las primeras unidades de la 
versión RS de este vehículo.

El nuevo RS no sólo tiene una estética retocada: 
su motor EcoBoost genera 350 caballos de fuerza, 
que lo llevan de cero a 100 km/h en 4.1 segundos y 
acoplado a una tracción integral.

HYUNDAI SE DESPEINA
A poco más de un año de su presentación como 
concept car en el Salón de Detroit de 2015, Hyundai 
confirmó que llevará a la producción la pick up 
compacta Santa Cruz.

Este vehículo más que buscar ser una 
herramienta de trabajo, es una camioneta con 
fines lúdicos, como poder llevar las motocicletas al 
campo o todo lo necesario para acampar.

POR MARCO ROBLES
Env iado
marco.robles�gimm.com.mx

DETROIT.- Los últimos años 
han sido de cambios y éxitos 
para Infiniti, que pasó de ser 
una firma local a una marca 
con aspiraciones globales y la 
firme intención de ser un refe-
rente en el mercado premium.

Aprovechando el lanza-
miento de la tercera genera-
ción del Q60 en el Salón de 
Detroit, tuvimos unos minutos 
para platicar con Roland Krü-
ger, quien desde hace poco 
más de un año es el presiden-
te de Infiniti Motor Company.

“Somos la firma premium 
con el mayor crecimiento. He-
mos estado lanzando nuevos 
productos, como Q30 y QX30. 
En Detroit vamos a presentar 
el nuevo Q60, que está for-
jado en nuestra tradición de 
tecnología avanzada y un di-
seño excepcional. También 
actualizamos el QX60, habrá 
nuevas motorizaciones para 
el Q50 y también el año pa-
sado hicimos un facelift en 
Q70 y QX80.”

Todo ello los llevó a vender 
215 mil 250 unidades duran-
te 2015, lo que representó un 
incremento de 16 por ciento 
respecto a las colocaciones 
del año anterior, teniendo ré-
cords de ventas en América, 
Europa y Asia.

“El equipo de Infiniti en 
México ha hecho un gran tra-
bajo. Incrementamos nues-
tras ventas en el país y ahora 
se ha convertido en uno de 
nuestros lugares más impor-
tantes con la construcción de 
la nueva planta en Aguasca-
lientes, donde compartiremos 
producción de vehículos con 
Daimler a partir de 2017. To-
dos nuestros equipos alrede-
dor del mundo han hecho un 
trabajo formidable.”

Pero, a pesar de los bue-
nos resultados del año pa-
sado, la firma japonesa sabe 
que debe avanzar más rápi-
do para poder hacer fren-
te a sus rivales alemanes, 
que dominan el  merca-
do y que cada año fortale-
cen una gama de productos  
más amplia.

“Nosotros estamos clara-
mente en este negocio para 
consolidarnos como un ju-
gador importante en el mer-
cado premium y para hacerlo 
tenemos que ampliar nuestra 
gama como lo hemos hecho 
con los Q30 y QX30, que son 
vehículos totalmente nuevos 
para la marca, y seguimos tra-
bajando en otros”.

Otro de los puntos impor-
tantes de la estrategia son los 
sistemas de conducción au-
tónoma, que han comenza-
do a llegar a varios modelos 

SIGUE EN ASCENSO

Roland Krüger, presidente de Infiniti, nos 
contó los planes de la marca japonesa

Fotos: Infiniti

Los nuevos Q30 y QX30 buscan darle un gran impulso a las ventas de Infiniti en el mundo.

La firma comenzará a fabricar vehículos en México a partir de 2017.

Con la llegada de la tercera generación del Q60, la marca quiere mostrar 
que puede competir al tú por tú con las firmas premium alemanas.ICONO

México se ha 
convertido en 
un lugar muy 
importante para 
nosotros: con la 
nueva planta es 
nuestra nueva 
casa.”

ROLAND KRÜGER
PRESIDENTE DE INFINITI

premium. Sin embargo, Krü-
ger afirmó que sus intencio-
nes no son repetir un modelo 
como el que Nissan planea,  
sino continuar desarrollando 
las tecnologías actuales que  
tiene la firma.

“Con Q50 dimos un paso 
enorme en tecnología, el vo-
lante se mueve sólo para co-
rregir al vehículo cuando se 
sale del carril, así que po-
drías ir al aeropuerto sin to-
car todo el tiempo el volante. 
Tenemos un sensor de fre-
nada de emergencia que no 
sólo mide al auto de adelan-
te, si no dos vehículos más 
adelante. Pero lo importante 
es que Infiniti está centrada 
en el conductor: queremos 
que el conductor siempre 
tenga el control del vehícu-
lo. Nuestos autos parten de  

quien los maneja. Queremos 
que disfrutes conducir cuan-
do el camino lo permite y que 
te sientas cómodo, y seguro 
cuando vas en el tránsito de 
la ciudad”. Infiniti tuvo un año 
lleno de éxitos y la llegada de 
nuevos modelos a la gama 
prometen ponerla como uno 
de los contrincantes de más 
cuidado en el mercado.

CON LA MIRA 
BIEN AFINADA

La App motorizada
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CONSULTORIO

POR PABLO MONROY
atraccion@gimm.com.mx

Cada componente en el in-
terior del motor de tu au-
tomóvil tiene una función 
específica. Los pistones con-
vierten la energía química 
del combustible en energía 
mecánica útil (ciclo de cua-
tro tiempos), pero no todo 
acaba ahí. 

Es necesario transformar 
el movimiento lineal (ascen-
dente y descendente) de los 
pistones en movimiento cir-
cular o rotativo que, en tér-
minos mecánicos, es el que 

mejor se aprovecha. El cigüe-
ñal es el encargado de dicha 
conversión de movimientos. 

Imaginemos este com-
ponente como los pedales 
de una bicicleta; ellos con-
vierten el movimiento sube 
y baja de nuestras piernas 
en un movimiento circular 
uniforme para accionar la 
cadena que empuja la rue-
da trasera. Lo mismo ocurre 
con el cigüeñal; los pistones 
transmiten la fuerza de la ex-
plosión a las bielas (piezas 
articuladas) y luego al eje del 
cigüeñal, los contrapesos de 
este mecanismo ayudan a 

que los pistones regresen a 
su punto inicial para que el 
ciclo de encendido se repi-
ta cuando el motor está en 
marcha.

 Se fabrican de aleaciones 
capaces de soportar los es-
fuerzos, tienen perforaciones 
y conductos para el paso de 
lubricante. 

La fuerza ejercida por los 
pistones sobre el cigüeñal 
genera el torque (fuerza que 
ejerce un motor sobre el eje 
de transmisión de potencia 
que se conecta a la transmi-
sión y posteriormente a las 
ruedas) y se mide en lb-pie. 

Foto: Tomada de YouTube 

Al ser un componente de alto desgaste, gran parte del aceite que 
lleva el motor se utiliza para lubricar el cigüeñal. 

El cigüeñal en los motores
GLOSARIO
BIELA.  Es el elemento 
del motor encargado de 
transmitir la fuerza de la 
explosión que actúa sobre el 
pistón al cigüeñal. 
PERNO.  Parte que conecta 
el pistón a una biela, 
proporcionando movilidad a 
dicha unión.
ANILLOS.  Piezas circulares 
que se adaptan en el pistón 
a través de una ranura 
existente en su cuerpo; sellan 
herméticamente el pistón 
con las paredes del cilindro, 
impidiendo que el aceite 
lubricante se filtre a la cámara 
de combustión y que la fuerza 
de la explosión se pierda por 
dichas paredes.

La forma de la QX30 deja de lado 
el esquema de la marca japonesa, 

según explica su diseñador

POR LUIS RAMÍREZ
Env iado
luis.ramirez@gimm.com.mx

LOS ÁNGELES, Cal.- Cuando 
Infiniti presentó el QX30 antes 
del pasado Autoshow de Los 
Ángeles, de inmediato resaltó 
la imagen agresiva en el dise-
ño exterior, alejada de la ten-
dencia clásica de la marca de 
lujo japonesa, dando un giro 
importante en su diseño con 
miras a un posible cambio en 
el futuro para más productos 
del catálogo.

“Pensamos en este dise-
ño porque, en un principio, 
es una clase de cliente nuevo 
para nosotros al que nos es-
tamos dirigiendo”, comentó 
Alfonso Albaisa, jefe de diseño 
de este vehículo que llegará a 
México a finales de este año.

“En ese sentido sabemos 
que hay personas que ya están 
familiarizadas con la marca 
y gustan de Infiniti, pero que 
todavía tienen un espíritu in-
dependiente y el coche tiene 
que tener ese mismo sentido.  
Este no es el clásico bebé de la 
marca, tiene otro ADN. Es una 
imagen con toda la intención 
porque nosotros queríamos 
una imagen más joven”. 

A cada palabra no puede 
dejar de resaltar las cualida-
des de este crossover, “mira, 
por este lado hemos buscado 
un punto más deportivo”, para 
después trasladarse a la parte 
posterior donde no deja de 
mencionar “la forma agresiva, 
nos hemos dado libertades”. 

A diferencia de otros ve-
hículos, la QX30 mantiene 
grandes aspectos de su primer 
diseño presentado en el Sa-
lón de Ginebra 2015, cuando 
apenas era un concepto que 
en sólo unos meses se volvió 
realidad. 

“Para nosotros la carro-
cería es un punto muy im-
portante y con cambios 
trascendentales. A mí me en-
canta el aspecto de la misma, 
el sentido de las formas en 
todas sus facetas, desde que 
se encuentra estático como 
cuando las puertas se abren 
y cierran, dan una sensación 
especial. Lo mismo vemos 
en el cubremotor y ese dina-
mismo se traslada a la par-
te interior”, destaca el genio 
creativo. 

La nueva imagen llega jus-
to en el momento en que Shi-
ro Nakamura, jefe de diseño 
de Nissan señaló que existía 
una preocupación por la iden-
tidad de los vehículos de la di-
visión de lujo de la compañía 
nipona, donde parecía caerse 
en la monotonía. 

“Me encantan todas las 
creaciones de Infiniti, por 
ejemplo Q60 y otras que vie-
nen, de los que no puedo ha-
blar, pero en este caso hemos 
buscado enviar un mensaje 
que todo el mundo puede ver 
en cuestión del diseño. El di-
seño es tan libre y se ha dise-
ñado con una inspiración que 
ha ido llegando de esa forma. 

“Todo presenta mucho 
sentido, el diseño fluye des-
de la parte exterior hasta la 
cabina. El coche presenta una 
silueta diferente y hemos bus-
cado inspiración fuera de la 
industria, por ejemplo, estas 
formas se presentan con cur-
vas dramáticas y líneas fuer-
tes que fluyen desde la parte 
delantera hasta el final

Fotos: Infiniti

La parte trasera presenta calaveras alargadas 
Las líneas curvas agresivas se extienden desde la parte de la parrilla 
hasta la cajuela, brindando dinamismo. 

Cada uno de los detalles de la QX30 ha sido creado para diferen-
ciarlo del resto de los productos de Infiniti. 

Al interior, se ha buscado ofrecer el mayor espacio manteniendo el 
diseño dinámico de la carrocería. 

A la derecha, Alfonso Albaisa, el creador de la nueva QX30 acompa-
ñado de Shiro Nakamura, izquierda, jefe de diseño de Nissan.

Me encantan 
todas las 
creaciones 
de Infiniti, por 
ejemplo Q60 
y otras que 
vienen, que no 
puedo citar”

A. ALBAISA
JEFE DISEÑO QX30

Con este 
vehículo 
estamos 
jugando con 
las formas, no 
es comple-
tamente 
uniforme 
y presenta 
un sentido 
espontáneo”

A. ALBAISA
JEFE DISEÑO QX30

“Con este vehículo esta-
mos jugando con las formas, 
no es completamente uni-
forme y tiene un sentido es-
pontaneo”, indica el creativo 
quien para cerrar su descrip-
ción se introduce en la cabina. 

“Buscamos que la expe-
riencia se traslade aquí. La ca-
bina es dinámica de acuerdo 
al espíritu del vehículo”, pre-
sume Albaisa, quien recuer-
da que el consumidor de este 

coche no es el ejecutivo que 
busca un vehículo para tras-
ladarse a la oficina, sino que 
tiene versatilidad para salir los 
fines de semana a carretera o 
incluso caminos con terrace-
ría, para lo cual se ha dotado 
de una mayor altura. 

Por ahora resta esperar a 
final de año para conocer si 
su diseño ha sido del agrado 
de los consumidores y medir 
su éxito.

IMAGEN  PODEROSA
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El nuevo Chevrolet Camaro presume ser un auto más ligero y potente, 
con mejores acabados y un refinamiento que va desde el diseño hasta 
la ejecución de los sistemas electrónicos que incorpora 

POR CRISTIAN MORENO
cristian.moreno@gimm.com

Borrón y cuenta nueva. El 
nuevo Camaro se ha reinven-
tado para hacerle frente a ri-
vales del pasado, el presente 
y hasta del futuro, la sexta ge-
neración de este muscle car 
mantiene la esencia de la le-
yenda, pero eleva la categoría.

El refinamiento de este de-
portivo no sólo es evidente en 
la calidad de los ensambles y 
materiales, en el buen gusto 
de los detalles  y en la pro-
puesta del equipamiento, sino 
también en la maquinaria, la 
cual ha sufrido modificacio-
nes importantes.

Sería injusto decir que el 
diseño exterior es parte de 
esta renovación, pues éste 
ya desde hace algunos años 
se había modificado  en esta 
dirección.

Como está ocurriendo con 
prácticamente todos los ve-
hículos del Grupo General 
Motors, al Camaro, cual at-
leta a punto de enfrentar la 
competencia, lo pusieron a 
dieta, con la intención de eli-
minar peso e incrementar su 
agilidad, un esfuerzo que en 
algunas versiones ha llegado 
a representar hasta 177 kilo-
gramos menos a la hora de 
subirse a la báscula.

Ovbiamente esto se ve 
reflejado en el consumo de 
combustible, la reducción 
en el tiempo de aceleración 
(0-100 km/h en aproxima-
damente 4.0 segundos) y en 
la forma en la que el auto es 
capaz de moverse a la hora 
de retar la pista.

Además del esfuerzo por 
utilizar materiales más ligeros 
y resistentes como el alumi-
nio, que mejora hasta en un 
28% la rigidez del chasis, los 
ingenieros de Chevrolet em-
plearon 350 horas en el túnel 
de viento, con la intención de 
pulir la nueva carrocería de 
este bólido.

UN CORAZÓN  
QUE SABE AMAR
Si bien para el nuevo Cama-
ro estarán disponibles varias 
motorizaciones, desde un V6 
3.6 litros hasta un novedoso 
cuatro cilindros turbocargado 
de dos litros, nosotros tuvimos 
la gran fortuna de subirnos a 
la versión con más testoste-
rona de la gama, la SS, impul-
sada por el todo poderoso V8 
6.2 litros LT1.

La obscura madrugada fue 
nuestra cómplice para com-
probar que los 455 caballos de 
fuerza que promete este V8 
son auténticos pura sangre a 
la hora de hundir el pie en el 
acelerador.

Nos faltó calle para com-
probar qué tanto pueden 
empujar las 455 libras pie de 
torque que promete alcanzar. 
Sin embargo, si por rugidos 
fuera a ser calificado, el voza-
rrón de este motor hace que 
el actual Camaro sea un digno 
representante de la leyenda 
que pesa sobre sus hombros.

A través de las primeras 
curvas en subida de la au-
topista México-Cuernavaca 
pudimos comprobar la utili-
dad de las asistencias electró-
nicas invitadas a la fiesta del 
nuevo Camaro, así como de 
la suspensión con Magnetic 
Ride Control, del trabajo en 
el reparto de pesos, lo cual en 
su conjunto redunda en una 
agilidad nunca antes vista a 
bordo de un Camaro. 

Premisas que en conjunto 
luchan por dejar atrás la re-
putación de que los muscle 
cars americanos son autos 
más emocionantes en rectas 
de cuarto de milla, que en  si-
nuosos caminos que requie-
ren algo más.

Un enorme señalamiento a 
mitad de la carretera que nos 
advirtió acerca de reparacio-
nes en el camino nos obligó 
a echar mano de la tecnolo-
gía que Brembo utilizó para 
ajustar los frenos de disco con 
cuatro pistones adelante y un 
pistón detrás, el auto se de-
tuvo de forma contundente y 
sin perder el estilo.

Como buen auto moder-
no y globalizado, a bordo de 
este Camaro es posible ele-
gir distintas puestas a punto, 
con la intención de ir con él 

EQUIPAMIENTO

MOTOR

SEGURIDAD

ASIENTOS: Forrados en piel con ajuste 
eléctrico y calefactables
VOLANTE: Forrado en piel, 
multifunción, ajustable en altura y 
profuncidad, con paletas de cambio
ENTRETENIMIENTO: AM/FM, MP3, 
auxiliar plug-in, tarjeta SD, USB 
pantalla táctil de alta definición de 
ocho pulgadas y navegador satelital, 
Chevrolet MyLink con SmartPhone 
Integration, cámara de reversa.
OTROS SISTEMAS: Cargador de 
celular inalambrico, quemacocos, 
elevadores y seguros eléctricos, A/C de 
dos zonas, iluminación interior con 24 
efectos de color ambiental.

TIPO: V8 6.2L LT1, inyección directa
POTENCIA HP/RPM: 455/ 6,000
TORQUE LB.-PIE/RPM: 455/4,400
TRACCIÓN: Trasera
TRANSMISIÓN: Automática 8 
velocidades con modo manual

BOLSAS DE AIRE: Dos frontales, dos 
laterales, dos de rodilla para conductor 
y pasajero y de cortina para las dos filas

CINTURONES: Cuatro de tres puntos

FRENOS: De disco con ABS 

OTROS SISTEMAS: Control de tracción 
y estabilidad, monitoreo de presión de 
llantas, control de velocidad crucero, 
monitoreo de punto ciego, asistencia 
por abandono de carril, OnStar, control 
de modos de conducción: nieve/hielo, 
Tour, Deportivo y Pista.

EL CONDUCTOR IDEAL

NOMBRE: Manelyk González 
Barrera
PROFESIÓN: Licenciada en 
Administración de Empresas 
Turísticas y actriz.
COMIDA FAVORITA: Los tacos y 
el sushi
BEDIDA FAVORITA: El gin tonic
PASATIEMPOS: Ir al gimnasio y 
leer
FACEBOOK: Manelyk Oficial
INSTAGRAM: Manelyk

Manelyk descubrió que las líneas 
de diseño del Camaro SS que 
roban miradas, coinciden con su 
personalidad. 
“Es un coche que quizá yo no me 
compraría pero definitivamente 
andaría con alguien que tuviera 
ese coche, me veo perfecta en él.”

Si quieres conocer más de 
cerca a la guapa Manelyk, no te 
pierdas su participación en el 
programa  Súper Shore a partir del 
2 de febrero por MTV en punto de 
las 10 de la noche. 

a prácticamente cualquier lugar 
con el comportamiento deseado 
y aunque nosotros prácticamente 
todo el tiempo lo manejamos en 
modalidad pista, es posible elegir 
los modos: nieve/hielo, tour, de-
portivo y pista, éste último sólo 
disponible en la versión SS.

A LA ALTURA  
DE SU HISTORIA  
El reto lanzado por Mustang, al 
renovar por completo sus inte-
riores fue algo que en Chevro-
let no pasaron por alto. De tal 
suerte que no hay rincón aden-
tró del Camaro que no haya sido 
revisado.

El resultado fue una completa 
renovación del tablero y consola 
central, en la cual se han susti-
tuido los diales analógicos y en 
su lugar se han colocado cone-
xiones USB para teléfonos mó-
viles y reproductores de música, 
incluso un cargador inalámbrico 
para el celular.

No pudimos evitar que las 
nuevas salidas del aire acondi-
cionado nos recordaran al Audi 
TT, no sólo por el diseño sino 

El diseño, los materiales y acabados del habitáculo reflejan el 
enorme esfuerzo que han hecho los ingenieros de GM.

Desde el volante es posible manipular el control crucero y el 
sistema de infoentretenimiento.

TODOS  
VS. TODOS

CHALLENGER SCAT 
PACK
MOTOR: V8 6.4L
POTENCIA HP: 485
TORQUE LB.-PIE: 475 
TRANSMISIÓN: Automática 8 vels.
PRECIO: Desde 685 mil 900 pesos

MUSTANG GT
MOTOR: V8 5.0L
POTENCIA HP: 435
TORQUE LB.-PIE: 400 
TRANSMISIÓN: Automática 8 vels.
PRECIO: Desde 575 mil 700 pesos

Los diales del nuevo Camaro ahora 
son digitales, aunque su diseño nos 
remite a los analógicos de antaño.

Como es costumbre en los deporti-
vos de Chevrolet, los asientos ofre-
cen confort y una buena sujeción.

PESOS

507,100507,100
es el precio de la versión V6 del nuevo Camaro, 
próximamente llegará una nueva versión con 

motor turbocargado

también por la funcionalidad, 
pues es posible regular desde 
éstas la temperatura y la inten-
sidad del aire.

El sistema de infoentreteni-
miento de última generación, así 
como la posiblidad de reflejar las 
funciones del iPhone en la pan-
talla táctil de seis pulgadas de la 
consola ponen a este Camaro en 
el último grito de la moda.

Además, desde el volante 
es posible manipular todas las 
funciones, que también se ven 
reflejadas en el menú de la com-
putadora de viaje del tablero.

La transmisión con la que pu-
dimos probar este auto fue una 
automática, que pudiera sonar 
aburrida si no fuera por las pa-
letas de cambios que nos permi-
ten hacer los cambios de forma 
manual.

Si con las versiones de Dodge 
y Ford nos habíamos sorpren-
dido de la evolución del muscle 
car americano, con la de Che-
vrolet hemos confirmado que la 
industria automotriz de los Esta-
dos Unidos hoy está más en voga 
que nunca.

MUSCULOS 
DE ATLETA. 
El diseño de la 
carrocería no 
sólo se centra 
en la estética 
del auto, 
también 
corresponde al 
trabajo que han 
hecho los 
ingenieros de la 
marca en el 
túnel de viento 
para mejorar el 
coeficiente de 
aerodinámica.

NADIE SE LE RESISTE

Fotos: Nacho Galar / Pablo Monroy / Chevrolet  Producción: Liz Durán  Maquillaje: Miguel Rivera para Alberto Pérez  Moda: Bershka y Andrea
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BMW R 1200 GS

LA REINA  
DE LA CASA

La GS ha definido su segmento y ha demostrado ser una 
compañera fiable para cualquier aventura en motocicleta

POR PABLO MONROY
atraccion@gimm.com.mx

En 1984 BMW utilizó por pri-
mera vez la denominación GS 
en sus motocicletas (Gelände 
y Straße, terreno y carrete-
ra) para distinguir una ver-
sión con todas las bondades 
para viajar dentro y fuera del 
camino.

Treinta y dos años des-
pués, la evolución mecánica 
de la marca hizo su trabajo, 
partiendo de la R 80 GS de 
los ochenta y que evolucio-
nó hasta el lanzamiento de 
la útlima generación de la R 
1200 GS, cuya especie guarda 
en su genética la herencia y la 
calidad de marcha de BMW 
expresada en cada curva y 
en cada explosión del his-
tórico motor boxer de cilin-
dros opuestos, que derrocha 
potencia ante la más mínima 
provocación del acelerador 
y cuyo origen, se remonta a 
1923 cuando la firma bávara 
incursionó en el mundo de 
las dos ruedas con el mode-
lo R32.

HOMBRE Y MÁQUINA
Estamos parados frente a una 
de las máquinas en dos rue-
das que posee uno de los di-
seños robustos más atractivos 
del momento. 

Su postura y las líneas an-
guladas del carenado, revelan 
las horas de trabajo en el tú-
nel de viento que los ingenie-
ros dedicaron para mejorar la 
aerodinámica de la R 1200 
GS el cual se refleja en el ren-
dimiento de combustible, si-
tuado por encima de 20 km/l. 
Podemos llegar a Acapulco 
con un solo tanque.

La R 1200 GS tiene un co-
razón boxer de dos cilindros 
de mil 170 centímetros cú-
bicos, refrigerado por aire y 
por líquido que entrega 125 
caballos de fuerza a partir de 
las siete mil 750 vueltas del 
motor, y un torque de 92 lb-
pie. Tiene más potencia que 
la mayoría de los motores de 
los sedanes compactos que 
conocemos hoy en día. En 
conjunto con la transmisión 
de seis relaciones pudimos 
superar 200 km/k en la parte 
más larga del circuito. 

Pero la victoria sucede en 
la pista, y que mejor labora-
torio de pruebas que el reno-
vado Autódromo Hermanos 
Rodríguez. 

Ahí pudimos comprobar 
que el centro de gravedad es 
tan bueno, que basta un mo-
vimiento de cadera en direc-
ción de la curva para entrar 
o salir de ella. Nada en ella 
vibra. Esto se refuerza con el 

EQUIPAMIENTO

MOTOR

SEGURIDAD

TIPO: Boxer  de dos cilindros, 
mil 170 cc
POTENCIA HP/RPM: 125/ 
7,750
TORQUE LB.-PIE/RPM: 
92/6,500 
TRACCIÓN: Trasera con eje 
cardan
TRANSMISIÓN: 6 vels.

FRENOS: Discos en las dos 
ruedas con ABS
OTROS SISTEMAS: Dynamic 
ESA (electronic suspension 
adjustment), control de 
estabilidad

Control de crucero, 
protectores para las manos, 
puños calefactables , 
soportes para maleta,  
estructura de montaje 
para un dispositivo de 
navegación, iluminación 
diurna, tres modos de 
conducción, sistema de 
escape cromado

20
KILÓMETROS

por litro es el rendimiento 
de combustible 

combinado del motor 
Boxer de la R 1200 

GS

La suspensión trasera de un solo brazo, se ha convertido en un 
rasgo de diseño característico de BMW Motorrad.

Las barras de impacto protegen el carenado y los cilindros de daños 
durante percances menores.

La suspensión telelever evita que la horquilla se hunda al frenar, 
dando a la motocicleta mayor estabilidad en las curvas.

La R 1200 GS está preparada para cualquier tipo de terreno gracias 
a la mayor rigidez del cuadro y a las mejoras en la suspensión.

confort de la suspensión de 
horquilla telescópica con te-
lelever para la rueda delan-
tera, y el basculante de la 
rueda trasera que incorpora 
un amortiguador paralever 
de rebote ajustable manual-
mente desde los mandos al 
manubrio, que vuelven im-
perceptibles las irregulari-
dades del camino y brindan 
mayor estabilidad. 

Se debe ser precavido con 
el acelerador porque la en-
trega de potencia del motor 

es inmediata. Para detener 
su ímpetu, la rueda delante-
ra se hace acompañar de un 
par de discos flotantes ven-
tilados mordidos por pinzas 
Brembo de cuatro pistones; 
para la rueda trasera, incor-
pora un disco presionado por 
un caliper Brembo de doble 
pistón. Ambos con sis-
tema ABS que 
puede 

ser desconectable. 
La comodidad de la 

postura de manejo la ha-
cen una motocicleta diver-
tida, potente y sobre todo, 
con un diseño y prestacio-
nes imponen-
tes, que 

puedes mejorar gracias al equipo 
y accesorios extra que la marca 
tiene disponibles para este mo-
delo y que se integran a la per-
fección con su diseño.
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EXITOSA
La R 1200 GS es la moto más vendi-

da en la extensa historia de BMW 
Motorrad. De hecho, sólo tres años 

después del inicio de su producción 
en serie, salió de la fábrica que la 

marca bávara tiene en Berlín 
(Alemania) la número 

cien mil.

256,300
PESOS

es el precio de 
entrada de la R 

1200 GS
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LLEGÓ EL FIAT 500X

EL RUDO DE 
LA FAMILIA

La firma italiana lució la versión 
más extrovertida de su gama, 

un crossover con aspiraciones 
deportivas y un look  muy atractivo

POR MARCO ROBLES
Env iado
marco.robles�gimm.com.mx

LOS CABOS.- El Cinquecento 
en su mejor estado. El cauti-
vador italiano ahora tiene una 
figura más robusta, pero lle-
na de actitud, sin olvidar que 
disfruta despeinarse y elevar 
las capacidades, así es el Fiat 
500X.

A diferencia del 500L, este 
crossover, que comparte pla-
taforma con el Jeep Renegade, 
busca más las formas de un 
coupé que las de una camio-
neta y tiene una inclinación 
más marcada hacia un auto 
más lúdico y deportivo.

Nuestro primer encuen-
tro con él fue hace más de un 
año en París, cuando la firma 
lo lanzó con bombo y plati-
llo, unos meses más tarde nos 
cruzamos con él en varios au-
toshows en Estados Unidos y 
por fín pudimos comprobar 
si su apariencia era sólo una 
artimaña de ventas o si real-
mente había dentro de él un 
alma más libre.

A pesar de que el interior 
de este vehículo es práctica-
mente una calca del 500L, 
con sentarte se notan diferen-
cias en la posición de manejo.

Los primeros kilómetros 
de nuestra ruta entre La Paz 
y Los Cabos, en Baja Cali-
fornia Sur, nos muestran un 

FIAT 500X
MOTOR: L4 2.4L
POTENCIA HP: 180
TORQUE LB.-PIE: 175
TRANSMISIÓN: Automática 9 
vels. con modo manual
TRACCIÓN: Delantera
BOLSAS DE AIRE: Frontales 
y laterales para conductor 
y pasajero, de rodilla para 
conductor y de cortina para 
las dos filas.
EQUIPAMIENTO: Asientos 
forrados en piel con 
ajuste eléctrico, volante 
multifunción en piel.
PRECIOS:  
Easy $384,900 
Trekking $414,900

El diseño del interior de este vehículo es prácticamente el mismo 
que el del 500L, incluyendo una pantalla en el tablero.

El diseño de los asientos recuerdan a los de su hermano menor, con 
las cabeceras redondas y detalles retro en las formas del respaldo.

Este vehículo incorpora el sistema de infoentretenimiento UCon-
nect, con una pantalla táctil de 6.5 pulgadas.

Los rines de aluminio son de 17 pulgadas y tienen un diseño especí-
fico para las dos versiones de equipamiento.

El sistema de sonido fue desa-
rrollado por Beats.

Detalles como las calaveras 
nos recuerdan el encanto del 
Fiat 500.

La perilla selectora de modos 
de manejo viene de serie en las 
dos versiones.

El diseño tipo coupé de este vehículo le da un aire más emocionante que 
en el 500L y su selector Sport permite exprimir mejor su dinamismo.DEPORTIVO

3
versiones del 500X se 
venderán en México

7
bolsas de aire incorpora 
de serie este crossover

3
modos de manejo tiene: 
Normal, Sport y Tracción

auto muy confortable en la 
ciudad y con ganas de subir 
las revoluciones.

Debajo del cofre se en-
cuentra un motor de cuatro 
cilindros 2.4 litros Tigers-
hark, naturalmente aspira-
do, que genera 180 caballos 
de fuerza y 175 libras-pie de 
torque, acoplado a una trans-
misión automática de nueve 
velocidades.

Sin duda ésta es la mejor 
ejecución en México de esta 
motorización, que en mode-
los como el Dodge Dart y el 
Chrysler 200 nos había que-
dado un poco a deber, cla-
ro, dos modelos que son más 
grandes y pesados.

La autopista que lleva de 
Todos Santos a Cabo San Lu-
cas nos permitió explorar me-
jor su comportamiento.

Las largas rectas y amplias 
curvas nos ayudaron a sacar 
lo mejor de su comporta-
miento dinámico. La acele-
ración es muy buena, sobre 
todo apoyado en la forma en 
cómo la transmisión exprime 
el torque durante los primeros 
cambios, incluso antes de pre-
guntar si el motor estaba so-
brealimentado, especulamos 
con que traíamos el cuatro ci-
lindros turbo del 500L por su 
buen desempeño.

Antes de partir movimos 
la perilla selectora al modo 
Sport, con lo que la dirección 
se endurece, los cambios son 
más largos y la respuesta del 
acelerador más rápida.

En pocos metros ya supe-
rábamos los 150 km/h, sin ha-
bernos percatado. A pesar de 
su altura y tamaño, es bastan-
te estable.

Las primeras curvas nos 
enseñaron lo bien que apunta 
y la soltura con la que curvea, 
incluso un par de curvas más 
cerradas de lo que esperába-
mos nos llevaron a tener que 
reducir un poco la velocidad 
pisando ligeramente el freno, 
y de nuevo, sin un un míni-
mo movimiento en la parte 
trasera.

Más adelante una pick up 
que se cruzó desde el lado 
derecho de la carretera para 
cruzar a los carriles del sen-
tido contrario nos hizo frenar 

a fondo, y de nuevo nos sor-
prendimos por lo bien que 
trabajan los sistemas de se-
guridad pasiva como el ABS y 
el control de estabilidad, que 
nos mantuvieron dentro de 
nuestro carril sin esas brus-
cas transferencias de peso 
que un auto de estas dimen-
siones suele tener en una fre-
nada de emergencia.

Una vez que llegamos a 
Cabo San Lucas, regresamos 
la perilla al modo Normal, que 
trabaja para que el motor sea 
más eficiente y la dirección 
más suave, ayudando a que 
las maniobras para escapar 
del tráfico sean más sencillas.

El clima no nos permi-
tió probar el tercer modo de 

manejo, enfocado a condi-
ciones de nieve, hielo o lluvia 
en el camino, modificando la 
forma en la que entrega el tor-
que a las ruedas y poniendo 
más alerta a los sistemas de 
seguridad activa.

La firma italiana está bo-
cetando la posibilidad de in-
troducir a nuestro país una 
versión Abarth con motor 
turbocargado.

El lado más funcional y 
emocionante del 500 es tam-
bién el más sexy, un vehícu-
lo dinámico, atractivo y que 
se puede compartir con más 
amigos o la familia.
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La más deportiva de 
Porsche

D
esde el punto de vista mecánico podemos obser-
var como Cayenne GTS sin dejar a un lado el ADN 
de la marca se adapta a las nuevas condiciones 
de eficiencia en el consumo de combustible, por 
lo que incorpora un motor V6 de 3.6L biturbo que 

genera 440 caballos de fuerza y 443 libras pie de torque, la 
caja de cambios es una tiptronic de 8 velocidades, la cual se 
combina con su sistema de tracción total para un desem-
peño más dinámico y seguro. El consumo promedio es de 
10 km/l, algo que ayuda mucho a lograr este rendimiento 
es que cuenta con el sistema Start and Stop. Cayenne GTS 
logra una aceleración de 0 a 100 km/h en tan sólo 5.2 se-
gundos y alcanza una velocidad máxima de 262 km/h. Es 
importante considerar que estamos hablando de una SUV 
de dos toneladas de peso y 4.8 m de largo. Un elemento que 
caracteriza a esta versión es el apartado dinámico, ya que 
viene de fábrica con el sistema de amortiguación “Porsche 
Active Suspension Management” (PASM) y un chasis reba-
jado hasta en 24 mm.

Si analizamos el interior de la Cayenne GTS encontramos 
unos asientos deportivos regulables eléctricamente, tapiza-
dos en Alcantara y con emblemas GTS en las cabeceras de 
los asientos, además de numerosos elementos con acaba-
dos en aluminio cepillado. El cluster de instrumentos es de 
color negro y lleva el emblema GTS y nos ofrece gran infor-
mación sobre el desempeño de esta SUV deportiva, en la 
consola central como ya es característico resalta la pantalla 
de 7” desde donde controlamos el sistema de info-entre-
tenimiento Porsche Communication Manager PCM el cual 
incluye sonido Bose.

Uno de los elementos importantes en la marca Porsche 
es la posibilidad de poder configurar tu auto casi como tú 
quieres, la oferta de colores exteriores, rines y acabados al 
interior es muy amplia con la que puedes jugar para crear el 
Porsche de tus sueños. La versión GTS arranca en 1.5 millo-
nes de pesos, pero dependiendo del grado de personaliza-
ción que tú quieres puede ir subiendo. Lo que si es un hecho 
es que si yo tuviera que elegir una Cayenne definitivamente 
escogería la Porsche Cayenne GTS.

AUTOS EN IMAGEN

ALFONSO
CHIQUINI
atraccion@gimm.com.mx

Panigale 959

E
n esta ocasión gracias a mis amigos de Ducati In-
terlomas tuve la oportunidad de probar la nueva 
Superbike Panigale 959. El planteamiento de la 
nueva Ducati 959 Panigale es aprovechar lo me-
jor de la Piccola Ducati deportiva, pero aumen-

tando la capacidad interna, aprovechando para realizar 
ciertos toques de parte ciclo y una electrónica actualizada 
para las nuevas condiciones de esta Ducati.  El resultado es 
sorprendente teniendo en cuenta que el objetivo era aportar 
un extra en posibilidades de conducción en carretera, en re-
lación con la gran Ducati 1299 Panigale. La nueva Panigale 
una moto fácil de manejar en ambientes poco favorables 
para abrir el acelerador a fondo. La escalada en cilindrada y 
potencia, aunque mínima, ha resultado providencial, tanto 
en la vertiente más utilizable y «civilizada» de esta Ducati 
como el «lado oscuro» del arraigo deportivo que conlleva 
su ser. Nada más al arrancarla, la 959 Panigale hace girar las 
cabezas de todos los que nos encontramos en la agencia. 
Junto a ella observamos cómo otra unidad con escape Akra-
povic, también de doble salida como el original, emite un 
ruido mucho más grave y de carreras, ambos se encuentran 
separados por alguno que otro kilo de peso, y una buena 
dosis de titanio en favor del prestigioso fabricante de co-
lectores y silenciadores; ahora, Ducati y «Akra» son uña y 
carne, como lo fueron en su momento la firma boloñesa y 
Termignoni. A primera vista todo parece indicar que se ha-
ya querido mantener las líneas de la «Pani» pequeña; bue-
no, en realidad ahora es ella la más «peque» de la familia.. 
La parte frontal recibe más superficie entre sus extremos, 
mientras que las tomas de aire han crecido para alimentar 
con mayor caudal la caja del filtro. Un segundo inyector se 
encarga ahora de ajustar la mezcla, mientras que otros ele-
mentos se han optimizado en busca de un comportamiento 
más acorde con el incremento de prestaciones y capacida-
des. Los espejos retrovisores se han rediseñado, los estribos 
y  el eje del basculante bajan su altura. Todo ello ha sido me-
ticulosamente medido y probado para lograr una armonía 
que se transmite al piloto una vez en marcha.

La 959 Panigale se muestra suave con el gas en modo 
Sport, así como el accionamiento del clutch con el habitual 
escaso recorrido.  Hay disponibles tres modos de motor: 
Racing (157 CV en tu puño de la forma más directa posible), 
Sport (misma potencia pero con entrega más suave) y Wet 
(100 CV máximo), todos ellos programables por el usuario 
incidiendo en la retención del motor, incursión del control 
de tracción y actuación del ABS. El manejo resulta ser suma-
mente agil y muy facil de cambiar de direccion. Es tan boni-
ta que me gustaria tenerla como obra de arte en la sala de mi 
casa. El precio  de esta motocicleta es de 240 mil 900 pesos. 
Reciban un cordial saludo de su amigo Mario Domínguez.

AUTOS EN SERIO

MARIO
DOMÍNGUEZ
atraccion@gimm.com.mx

VW SAVEIRO CROSS

Un diseño  
que resalta  
desempeño 
y comodidad  
sin perder 
estilo
POR PABLO MONROY
atraccion@gimm.com.mx

Pocos son los vehículos con 
estas responsabilidades que 
despiertan el espíritu aven-
turero con sólo mirarlos y la 
Saveiro Cross es uno de ellos.

No se trata de una ca-
mioneta con características 
off-road puras, es más, ni si-
quiera tiene tracción en las 
cuatro ruedas, sin embargo, 
su configuración permite lle-
varla fuera del camino sin las 
preocupaciones que surgen si 
se tratara de un auto urbano 
convencional. 

Uno de sus mayores en-
cantos es el color naranja de 
la carrocería que favorece la 
integración de las molduras 
plásticas que protegen la par-
te inferior de las salpicaderas,  
las puertas y las fascias trasera 
y delantera. 

Al frente, la parrilla se en-
galana con detalles cromados 
y el distintivo Cross llevado 
al lado derecho. El cuadro se 
completa con faros de haló-
geno bifocales con luz direc-
cional integrada y un juego 
de faros antiniebla que me-
joran la visión nocturna 
considerablemente. 

Bajo el cofre se encuentra 
un motor L4 1.6 litros de 110 
caballos de fuerza y 111 lb-pie 
de torque, acoplado a una caja 
manual de cinco velocidades. 
El área de carga ofrece 580 
litros de volumen y 607 ki-
logramos de capacidad sufi-
cientes para llevar una casa de 
campaña y el equipaje de tus 
acompañantes, resguardados 
de la intemperie gracias a la 
cubierta de la caja.

EN MARCHA
Partimos en una excursión 
improvisada rumbo a San-
ta María Tonantzintla, Pue-
bla, una locación con calles 
empedradas, tramos de tie-
rra y piedras y una arquitec-
tura digna de una película 
romántica. 

Durante el trayecto en ca-
rretera el comportamiento de 
la Saveiro Cross no dejó nada 
que desear: una dirección 
suave y precisa, una postu-
ra de manejo muy cómoda, 
no obstante, la potencia del 
motor se sintió comprometi-
da en las subidas, pero logra-
mos mantener una velocidad 
constante sin sacrificar el ren-
dimiento de combustible. Al 
llegar a nuestro destino, ele-
gimos el camino de terracería 

VW SAVEIRO 
CROSS
MOTOR: L4 1.6 litros 
POTENCIA HP/RPM: 
110/5,250
TORQUE LB.-PIE/RPM: 
111/2,500
TRANSMISIÓN: Manual 5 
velocidades.
TRACCIÓN: Delantera
FRENOS: De disco en las 
cuatro ruedas con ABS
BOLSAS DE AIRE: Frontales 
para conductor y pasajero.
EQUIPAMIENTO: Volante 
multifunción ajustable, A/C, 
Radio AM/FM, CD,  USB, MP3, 
tarjeta SD, entrada auxiliar, 
Bluetooth, llave con control 
remoto, vidrios y seguros 
eléctricos.
PRECIO:  $313 mil 531 pesos 
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Del renovado tablero destaca el volante multifunción que se puede ajustar en altura y profundidad.

El corazón de la Saveiro Cross entrega 10 caballos de fuerza 
más con respecto a la versión Tredline.

Los asientos están forrados con tela 
resistente al desgaste.

El sistema de amortiguación de la tapa trasera reduce conside-
rablemente el esfuerzo para abrirla o cerrarla.

Está equipada con control de estabilidad, de tracción, arranque 
en pendientes, bloqueo del diferencial y distribución de frenado.

La Saveiro Cross incluye rines de aluminio de 15 pulgadas calza-
dos sobre llantas todoterreno que complementan su imagen.

16
KILÓMETROS

es el rendimiento de 
combustible combinado 

del propulsor de la Saveiro 
embellecida con el 

paquete Cross 

y fue aquí donde sus mayo-
res virtudes se asomaron. La 
altura de la camioneta con 
respecto al piso nos permi-
tió superar vados y piedras 
de tamaño considerable, las 
llantas todoterreno ayudaron 
a no perder tracción y la sus-
pensión resultó la mejor aliada 
para que el desplazamiento 
de la Saveiro Cross por estos 
caminos sinuosos se mantu-
viera firme. 

Con una sonrisa de oreja a 
oreja y un buen sabor de boca, 
tomamos una postal para re-
cordar nuestra breve aventura 
a bordo de la Saveiro Cross.

LA AVENTURA 
NOS AGUARDA
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Chico malo
CHEVROLET CAMARO SS 
En 1970 la carrocería del Camaro adoptó 
líneas más perfiladas para acentuar su 
deportividad y atraer a compradores  
modernos. Debajo del cofre escondía un 
propulsor V8 de 305 pulgadas cúbicas (cinco 
litros) de 225 caballos de fuerza. La enorme 
parrilla fue el distintivo en esta generación.

El jefe de jefes
FORD MUSTANG BOSS 429 
El Boss 429 de 1970 fue, es y será un objeto 
de colección para los amantes de los muscle 
cars más potentes. Bajo el cofre escondía el 
mismo motor que montaban los coches de 
la NASCAR de aquellos años, un V8 de 429 
pulgadas cúbicas (siete litros) que entregaba 
a las ruedas traseras 276 caballos de fuerza.

Estrella de cine
DODGE CHARGER R/T 
El Charger de 1970 fue el último en 
conservar la estética de la carrocería del 68. 
Encabezando la lista de propulsores estaba el 
todopoderoso Hemi 426 con 425 hp. Un auto 
que catapultó al actor Vin Diesel en la primer 
entrega de la saga Rápido y furioso.

La bestia
CHEVROLET CHEVELLE SS
El poderoso Chevelle SS fue considerado 
en 1970 como el más potente del mercado. 
El paquete de motorizaciones incluía un 
propulsor V8 de 454 pulgadas cúbicas, con 
una potencia de salida sin precedentes 
para un coche de carretera: 500 caballos de 
fuerza.

14

El último será el primero
DODGE CHALLENGER R/T 
En 1970 fue uno de los últimos american 
muscles en llegar al segmento, pero quizá fue 
uno de los que más marcó a los seguidores 
de este tipo de coches. La lista de motores iba 
desde los 145 hp del motor más sencillo hasta 
los 425 del brutal Hemi V8; superando incluso 
a varios de sus rivales de altas prestaciones.

PURO MÚSCULO 
Agresivos. Los muscle cars marcaron 

una época en la que los grandes 
motores sedientos de combustible y el 
derroche de potencia dominaban las 
calles. Aquí los cinco musculosos de 
1970 que tu hubiera gustado comprar 

por el poder de sus motores.

1

2

3

4

5

Gana la batalla contra el frío
El frío es cada vez más intenso en el país por lo que requerimos ro-
pa adecuada que pueda protegernos de las bajas temperaturas, 
del viento y del agua, como esta chamarra de Audi impermeable, 
cuenta con doble cierre para que ningún tipo de frío se cuele. 

Te ayudará a mantener tu temperatura corporal 
y su cubierta transpirable evitará que termines con 
un sauna dentro de la prenda.
www.audicollectionusa.com
Precio: 15 dólares

Un viaje al 
pasado
Para que tus cosas se manten-
gan bien aseguradas, bajo toda la 
buena onda de los 60, Volkswa-
gen diseñó esta mochila que re-
cuerda uno de sus modelos más 
emblemáticos en el movimiento 
hippie: la Combi.

Está hecha de plástico flexi-
ble reforzado en las orillas y lleva 
un gráfico con la leyenda “El via-
je original”. Aprovecha que la fir-
ma alemana tiene este accesorio 
de oferta.
www.drivergear.vw.com
Precio: 35 dólares

Sueños caninos
Si tu perro ha pa-
sado de ser la 
mascota a ser 
parte de la fami-
lia, consiénte-
lo con esta camita 
que Subaru ofrece 
dentro de su por-
tafolio de productos.

Está relleno de suave algodón para que cuando se 
acueste sienta que está en las nubes y su cubierta de po-
liéster, con el logo de la firma japonesa impreso, se puede 
retirar para que se lave.
www.subarugear.com
Precio: 143.75 dólares

Comprometido 
con la 
velocidad
Chevrolet sabe que las 
mujeres aman los anillos 
y por eso quiso inmorta-
lizar el símbolo de su or-
gullo en deportividad, el 
Corvette Stingray, en es-
ta halaja con forma de mantarraya en 
espiral.

Está fabricado con plata .925. Una joya cuyo sig-
nificado sólo entenderán los fanáticos de este mus-
cle car.
www.chevymall.com
Precio: 115 dólares

En la piel 
de un italiano
Consigue todo el estilo boloñés con 
esta chamarra de piel de borrego 
que Lamborghini diseñó para sus 
seguidores. 

Su diseño en la parte trase-
ra está inspirado en la ventana 
trasera del Aventador Pirelli Edi-
tion y tiene un relleno acolcha-
do que te dará el mayor confort. 
La rúbrica de la firma italiana la 
encontrarás en los cierres de las 
mangas. 
www.lamborghinistore.com
Precio: 1,258 dólares

el Delorean DMC-12 podría 
resucitar?

Gracias a que una ley en Estados 
Unidos libra a los pequeños 
fabricantes de autos de cumplir 
con las medidas de seguridad 
a las que las grandes firmas 
automotrices están obligadas, la 
empresa Delorean Motor Company, 
que actualmente sólo da soporte 
y mantenimiento a los vehículos 
que aún existen, podría volver a 
fabricarlos.

Llegará en 2017 y se espera que 
se fabriquen hasta 325 por año. 
El vehículo se popularizó por su 
aparición en la Trología Volver al 
futuro de Robert Zemeckis.

Foto: Tomada de YouTube.

¿Sabías que...

GADGETS
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POR LUIS RAMÍREZ
luis.ramirez@gimm.com.mx

Cuarenta años atrás, BMW 
hizo historia al ganar las 24 
Horas de Daytona con un 3.0 
CSL derivado del coupé CS 
3.0 y manejado por los pilotos 
Peter Gregg, Brian Redman y 
John Fitzpatrick. Cuatro déca-
das después la marca alemana 
buscará repetir esta hazaña 
este fin de semana en la edi-
ción 54 de la mítica carrera de 
resistencia de Estados Unidos. 

Para lograr esto, la com-
pañía bávara introducirá un 
nuevo modelo, el BMW M6 
GTLM, sucesor de las glo-
rias del Z4 GTLM y que toma 
como base el M6, aunque cla-
ro, modificado para cumplir 
con las normas de la organi-
zación encargada de las 24 
Horas de Le Mans. 

“Este coche tiene un gran 
potencial. Lo he probado y 
tiene un gran manejo, aun-
que en la parte trasera es un 
poco suelto, pero existen for-
talezas como el motor”, desta-
có el brasileño Augusto Farfus  
respecto al M6 GTLM, que por 
ahora no está contemplado 
para correr el próximo mes 
de junio en el circuito de La 
Sarthe. 

El M6 GTLM ha sido de-
sarrollado por el equipo de 
Bobby Rahal, ganador de las 
500 Millas de Indianápolis y 
tres veces monarca de Indy-
Car, y cuenta con un motor 
modificado equiparable con 
el que un cliente puede en-
contrar en su M6 Coupé, un 
V8 5.5L M Twin turbo, capaz 
de desarrollar 500 caballos 
de fuerza. 

Pero la misión no será sen-
cilla, en especial en un año 
donde las categorías Gran Tu-
rismo (GT) vivirán una revolu-
ción que no se había visto en 
un largo tiempo con el debut 
de nuevos modelos y las radi-
cales modificaciones en otros. 

LOS NUEVOS
Ford regresa a las competen-
cias con el legendario GT, un 
coche que hace 50 años se 
impuso en el trazado de Flo-
rida con el GT40 MK II ma-
nejado por Ken Miles y Lloyd 
Ruby. Ésta será la primera 
prueba para el legendario 
vehículo en su camino para 
conquistar Le Mans en unos 
meses, sin embargo, no todo 
es felicidad en la escuadra de 
Chip Ganassi, quien se ha en-
cargado de preparar el coche, 
fabricado en fibra de carbono 
buscando la ligereza del pro-
ducto y una mejor distribución 
del peso y centro de gravedad. 

El motor V6 3.5L EcoBoost, 
desarrollado por Roush Ya-
tes Racing, es una varian-
te del que portan modelos 
como el Lincoln MKS o MKT, 
así como Explorer Sport y la 
F-150, ha presentado fallas 

UN DÍA DE GUERRA

SUPERDEPORTIVOS 
AL ATAQUE

BMW, Ford y Ferrari debutan con sus nuevas armas en la categoría 
GTLM, la más competida dentro de las 24 Horas de Daytona

GTLM significa Gran Turismo Le 
Mans. Para competir aquí se deben 
cumplir estos requisitos:

LA CLASE 

Potencia. Limitada a 500 caba-
llos de fuerza. 
Velocidad máxima. 288 km/h.
Combustibles. E20 (20 por cien-
to etanol y 80 por ciento gasoli-
na) o E85 (85 por ciento etanol y 
15 por ciento gasolina). 
Caja de cambios. A elección del 
fabricante, pero con paletas de 
cambio en el volante. 
Ayudas electrónicas. Se permite 
control de tracción. 

4
4
PILOTOS
por coche es el número de 
competidores promedio 
durante la carrera

3
FERRARIS
488 GTE competirán en la 
carrera, siendo la marca 
con mayor representación

compiten en 
las 24 Horas 
de Daytona: 
Prototipo, 
Prototype 
Challenge, 
GTLM y GTD. 
Conoce los 
detalles en 
atracción360.
com

CATEGORÍAS

EL FAVORITO. El 488 GTE llega con las mejores cartas de presentación. Cuenta con 
un motor V8 4.0L turbocargado.

LOS CAMPEONES. Corvette utilizará el V8 5.5L con el que ganaron el año pasado. 

POR LA REVANCHA. Los dos 911 oficiales lideraron la carrera del año pasado. 

DE VUELTA. Ford apuesta todo su nombre dentro del deporte motor con el proyecto 
GT que tiene un motor V6 3.5L EcoBoost.

El M6 GTLM cuenta con un motor V8 5.5L Twinturbo que se acerca a los 
500 caballos de fuerza. CONSTANCIA

de fiabilidad. La gran preocu-
pación de la marca del óvalo 
azul es la resistencia; en las 
primeras pruebas no eran 
mayores a 12 horas, pero eso 
fue en junio del año pasado 
cuando se lanzó el proyecto. 
Seis meses después las co-
sas pudieron cambiar, pero 
habrá que esperar a la tarde 
del domingo 31 para conocer 
el resultado. 

Junto a el los ,  Ferrar i 

presenta el 488 GTE. El nuevo 
vehículo es una combinación 
de las mejores cualidades de 
los dos últimos monoplazas 
de Fórmula 1 de la casa de 
Maranello y del 458 que se 
impuso en Le Mans en 2014 
y 2012. El nuevo vehículo ha 
contado con el apoyo de los 
pilotos Sebastian Vettel y Kimi 
Räikkönen, dos campeones 
mundiales.

Bajo el chasis de aluminio 

de la nueva creación de la 
casa italiana, se encuentra un 
motor turbocargado V8 4.0L 
de 485 caballos de fuerza, le-
jano de los 670 HP que ofrece 
su hermano de producción. 

Ferrari basa sus esperan-
zas de llevarse la victoria y 
del éxito de su deportivo en 
el trabajo aerodinámico rea-
lizado en su túnel de viento 
en Maranello, Italia, donde 
desarrollan el monoplaza de 

la máxima categoría. 

LOS RENOVADOS
Corvette poco ha hecho a su 
exitoso C7.R. “Tenemos cam-
bios importantes en aerodiná-
mica, no nos hemos quedado 
atrás y hemos trabajado en 
estas modificaciones desde 
la temporada pasada”, seña-
ló el español Antonio Gar-
cía, quien este año de nueva 
cuenta defenderá el tradicio-
nal color amarillo de la marca 
americana. 

El C7.R es el actual gana-
dor de las 24 Horas de Dayto-
na, pero ha recibido cambios 
aerodinámicos importantes 
como una nueva parte fron-
tal, así como un nuevo difusor 
trasero, así como las actuali-
zaciones de faldones laterales 
completado por una nueva 

ubicación del alerón. 
Corvette apostará por el V8 

5.5 litros con el que se lleva-
ron Daytona y las 12 Horas de 
Sebring la campaña anterior.  

Porsche mantiene su 911 
RSR con las modificaciones 
aerodinámicas necesarias 
para cumplir con el regla-
mento y basa sus esperanzas 
en el poderoso motor de seis 
cilindros de 470 caballos de 
fuerza, basado en la séptima 
generación del 911. La mar-
ca alemana ostenta el título 
general de la serie, pero para 
ellos Daytona es una cuenta 
pendiente. 

Las 24 Horas de este fin de 
semana serán un primer en-
frentamiento de cara a la ce-
reza del pastel, las 24 Horas 
de Le Mans de junio próximo 
en el circuito de La Sarthe. 

LA CARRERA
La competencia arrancará a 
las 13:30 horas de hoy y fina-

lizará un día después a la 
misma hora. La prueba se 

disputa en el renovado 
Daytona International 

Speedway. 

Fotos: Porsche, Ferrari, BMW, Corvette y Ford
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