
M
O

TO
R

MOTOR: V8 5.7 litros 
HEMI con sistema de 
desconexión de cilindros
POTENCIA  
HP/RPM: 395/5,600
TORQUE LB-PIE/RPM: 
140/3,950

TRANSMISIÓN: 
Automática de 8 vels.
TRACCIÓN: 4x4 con eje 
trasero anti-spin.
TANQUE DE 
COMBUSTIBLE: 121 litros

MIL 900
pesos es el precio de la 

Ram Laramie Limited

771

UNA EXCLUSIVA MÁS

Foto: McLaren

MCLAREN 675LT SPIDER

SE QUITA EL SOMBRERO
La división de Operaciones Especiales de McLaren se 
lució en el Salón de Ginebra con el 675LT, un homenaje 
al famoso F1 GTR. Ahora, lanzó la versión convertible de 
su deportivo, del cual hará 500 unidades.

EL DÍA DEL JUICIO LLEGÓ> La próxima semana entra en vigor el nuevo Reglamento de Tránsito  > 4

Foto:

UNO MÁS A LA LEGIÓN DE LOS ELÉCTRICOS

Ya venden Volt en México
Considerado como el vehículo que más presentaciones ha teni-
do dentro de un autoshow, el Chevrolet Volt por fin llegó al mer-
cado mexicano. 

La segunda generación de este eléctrico de rango extendi-
do se presentó oficialmente esta semana en nuestro país y ya 
es posible comprarlo en las agencias de Chevrolet de la Ciu-
dad de México, Monterrey, Guadalajara, Querétaro y Puebla, por 
$638,000 pesos.

A diferencia de las otras opciones de eléctricos que se ven-
den en México, éste cuenta con un motor eléctrico que impulsa 
al auto auxiliado por uno de combustión interna que es utilizado 
para generar energía eléctrica. Además de ser uno de los autos 
más seguros y equipados de Chevrolet, el Volt cuenta con siete 
colores exteriores.  -De la Redacción

Foto: Chevolet

Foto: Juan Herrera / Fotoarte: Luis Flores

Cumplimos el sueño de las actrices Dayana, 
Rocío, Ainhoa y Lorena, a bordo de una pick 

up que combina las capacidades de  
un poderoso vehículo de trabajo con el lujo  

y equipamiento de un confortable sedán:  
La Ram 1500 Laramie Limited >8 y 9

HOY NO CIRCULAN:  Vehículos con holograma 1 en terminación par o cero, ni aquellos que tengan holograma 2 o permiso.

SIEMPRE IMITADO...
CONOCE LA MÁS RECIENTE ACTUALIZACIÓN 

DEL DEPORTIVO QUE CAMBIÓ LA HISTORIA DE 
LA INDUSTRIA AUTOMOTRIZ: EL PORSCHE 911 

>12 Y 13
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TESLA SE EXPANDE

POR MARTHA BLANCO Y 
LUIS RAMÍREZ
atraccion@gimm.com.mx

Si tu deseo es comprar un co-
che eléctrico que pueda dar-
te más de 400 kilómetros de 
autonomía con una recarga, 
pero que, además, sea capaz 
de acelerar de 0 a 100 km/h 
en sólo tres segundos, es el 
momento de que te acerques 
a conocer el Model S de Tesla. 

La marca de Elon Musk lle-
gó oficialmente a México y ya 
cuenta con un punto de venta 
en el Centro Comercial Santa 
Fe, donde los interesados po-
drán conocer de cerca el pri-
mer vehículo que la compañía 
comercializa en nuestro país a 

partir del pasado lunes en que 
cortaron el listón. 

Es importante destacar que 
por ahora sólo es posible co-
nocer el automóvil en este lo-
cal y agendar una prueba de 
manejo, así como realizar el 
proceso de apartado, para lo 
cual necesitarás dejar 80 mil 
pesos de depósito o transfe-
rirlos vía electrónica. 

El costo total va desde los 
85 mil dólares (un millón 445 
mil pesos), con impuestos y 
gastos de importanción, y se 
eleva según el equipamiento. 

Sin embargo, si crees que 
inmediatamente podrás sa-
lir manejando un Tesla, de-
bes detener tus ansias, ya que 
las entregas de las primeras 

22
países tienen puntos de 

venta de Tesla; sin embargo, 
ni México ni Europa cuentan 

con supercargadores de la 
marca

562
estaciones de súper 

cargadores existen en 
Estados Unidos. 

unidades se realizarán has-
ta el segundo cuatrimestre de 
2016. 

Por ahora no existen en 
México las denominadas es-
taciones de súper recarga, que 
permiten alimentar la batería 
del Tesla en pocos minutos y 
no en horas, uno de los gran-
des dilemas para esta clase 
coches. La compañía trabaja 
para que, en cuanto se reali-
cen las primeras entregas en-
tren en funcionamiento estas 
estaciones así como tener listo 
el servicio de mantenimiento. 

Ha llegado una nueva op-
ción eléctrica a México. 

El punto de venta en Centro Comercial Santa Fe lo encontrarás 
cercano al estacionamiento. 

Mazda celebra las 300 mil unidades mexicanas
A dos años de su inauguración, la planta que tiene la 
firma japonesa en Salamanca, Guanajuato, festejó la 
producción de la unidad 300 mil, que fue un Mazda 3. 
En esta línea también se fabrican el Mazda 2 y el Yaris 
R, producto de un join venture con Toyota.

MAGNA: $13.57
PREMIUM: $14.38
DIESEL: $14.20

PRECIO DEL COMBUSTIBLE

12.36
litros es la capacidad del motor Devel’s Sixteen, un V16 

turbocargado que genera una potencia de 5,000 caballos de 
fuerza, puede alcanzar los 100 km/h en 1.8 segundos y 560 

km/h. Fue creado por la empresa Steve Morris Engines

EL DATO

NO TE LO PIERDAS

EN LA TELE

Sábado 12
Cierra con broche de oro este 2015 
con la edición Unlimited del Nissan 
March, que tiene bolsas de aire 
frontales y controles de audio al 
volante. Limitada a 500 unidades.

Sábado 12
FIA México National 
Karting: Fox Sports 3, 11:30 
hrs. (resumen)
Fórmula E: Fox Sports 3, 
15:00 hrs. (repetición)
Blancpain Endurance 
Series: Discovery Turbo, 15:30 
hrs. (resumen)
FIA European Rally 
Championship: Discovery 
Turbo, 16:20 hrs. (resumen)

Domingo 13
Monster Jam: Fox Sports 3, 
8:00 hrs. (resumen)
Así se hace: Ferrari FF: 
Discovery Turbo, 8:18 hrs.
Así se hace: Audi R8: 
Discovery Turbo, 8:45 hrs. 
Red Bull Global Rallycross: 
Discovery Turbo, 20:00 hrs. 
(resumen)
Nissan GT Academy: 
Discovery Turbo, 20:54 hrs. 

Domingo 13
Revive los momentos más importantes 
de los seis finalistas mexicanos en 
su lucha por convertirse en pilotos 
profesionales de Nissan GT Academy 
durante el Race Camp en Silverstone.

Domingo 13
Para que inicies con toda la actitud el 2016, 
Chevrolet ofrece su auto más vendido, el 
Aveo, sin comisión por apertura y tasa de 
interés del 0% si das 35% de enganche y 
financias tu vehículo a 30 meses.

Sábado 12 y Domingo 13
La final de la Super Copa llega al 
autódromo de los Hermanos Rodríguez. 
Las puertas abren a las 8 de la mañana; el 
costo es de 60 pesos, entrada general.

Durante este año se mantendrá un mismo precio por litro 
para la gasolina y el diesel.

VERIFICACIÓN

Durante diciembre verifican los vehículos 
con engomado azul, terminaciones de
placas 9 y 0, en el DF, Estado de México, 
Hidalgo, Morelos, Puebla, Querétaro, 
Guanajuato, Michoacán y Tlaxcala.

DE MANTELES LARGOS

EL RADAR ATRACCIÓN
atraccion@gimm.com.mx    @atraccion360

9-0

La página de Tesla 
(www.teslamotors.

com) cuenta con 
un sitio regional 

para México, 
donde puedes 

agendar pruebas 
de manejo

Foto: Tomada de www.teslamotors.com
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LA NOTA DE  
LA SEMANA

La firma estadunidense 
ofrece, en nuestro país, su 
sedán por 85 mil dólares

LLEGÓ A 
MÉXICO
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NO OLVIDES
ANTICONGELANTE.  Evita 
utilizar líquido refrigerante 
de baja calidad.
MANGUERAS. Utiliza 
mangueras de radiador 
originales, esto garantizará 
una vida larga al 
componente.
TAPÓN DE RADIADOR.  
Si por alguna razón 
no está donde debe, 
reemplázalo con otro que 
sea idéntico para que selle 
perfectamente y no tenga 
pérdidas.
MODIFICACIONES. Si 
estás pensando en cambiar 
la estética de tu coche, no 
restrinjas los pasos de aire 
frontales al radiador, su 
eficiencia se verá alterada. 

4

Los oficiales de tránsito deben seguir un 
protocolo en caso de que merezcas una 
multa. Conoce toda la información

LAS FUNCIONES DEL AGENTE

POR LUIS RAMÍREZ
luis.ramirez@gimm.com.mx

Si te has preguntado ¿cómo 
debe ser el actuar de un po-
licía de tránsito al detenerte? 
te daremos la respuesta de lo 
que debes, y no debes, hacer 
a partir del próximo 15 de di-
ciembre que entrará en vigor el 
nuevo Reglamento de Tránsito 
del Distrito Federal. 

Según el artículo 59 de la 
nueva normativa, existe un 
protocolo para cuando seas 
detenido por un oficial. 

Lo primero es que el policía 
debe pedirte detener la marcha 
en un lugar adecuado, donde 
no estorbes y, de preferencia, 
ante una cámara de videovi-
gilancia para evitar actos de 
corrupción. Si él no lo hace, 
tú mismo sugiere acercarte a 
alguna de las cámaras ubica-
das en esta ciudad. 

Después, él procederá a 
reportar por radio el motivo 
por el cuál te ha detenido así 
como la matrícula del vehículo, 
esto para verificar el estatus del 

coche que manejas y saber si 
tiene reporte de robo, lo cual 
ya será un procedimiento de 
rutina. 

Porsteriormente, el policía 
se identificará con su nombre y 
número de placa, para después 
describirte la infracción con 
base en el reglamento. 

Ahora, debes saber que el 
policía te solicitará la licencia 
para conducir, la tarjeta de cir-
culación y la póliza de seguro 
de responsabilidad civil por 
daños a terceros vigente; si no 
presentas todos serás sujeto a 
una sanción económica, así 
que procura siempre traerlos 
en la guantera en lugar de las 
papas de hace 15 días. Obvia-
mente deben estar vigentes.

El policía procederá a darte 
una boleta con tu infracción, 
explicando el artículo en el que 
sustenta y la multa a pagar, así 
como el nombre, número de 
placa, adscripción y firma del 
agente que tenga conocimien-
to de la infracción, este for-
mato puede ser expedido de 
forma manual o a través de 

los dispositivos electrónicos 
Handheld.

 Una vez completado esto te 
regresará tus papeles para que 
continúes tu marcha, siempre y 
cuando tu sanción no amerite 
corralón o presentación ante 
un juez cívico. 

MULTAS 
ELECTRÓNICAS
Para hacer respetar el nuevo 
Reglamento de Tránsito de la 
Ciudad de México, el gobierno 
local ha invertido en colocar 
nuevos radares en diversas zo-
nas de la capital del país, como 
por ejemplo en Eje Central, en 
el Periférico o Río San Joaquín 
entre otros sitios.

Si un oficial te detiene ar-
gumentando que tu falta fue 
detectada a través de equipos 
y sistemas tecnológicos, tu bo-
leta de multa deberá incluir, 
además de lo mencionado an-
teriormente, la “tecnología uti-
lizada para captar la comisión 
de la infracción y el lugar en 
que se encontraba el equipo 
tecnológico al momento de ser 

detectada la infracción come-
tida”, esto según el articulo 61 
de la ley. 

Pero eso no es todo. Deberá 
mostrarte el formato expedido 
por el aparato donde se ex-
pondrá la evidencia de tu falta. 

Considera esta informa-
ción, nunca sabes cuándo la 
necesitaras. 

En caso de que un policía te detenga, lo hará preferen-
temente cercano a cámaras de videovigilancia. 

SON LA 
AUTORIDAD

El policía debe llenar una boleta de sanción, de la que te 
extenderá una copia. 

Cuando un agente te detenga, se deberá identificar con 
su nombre y número de placa y señalarte la infracción. 

4: eXceLSiOr
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EL BUEN  
CONDUCTOR

CONSULTORIO

POR PABLO MONROY
atraccion@gimm.com.mx

Cuando el motor de nues-
tro coche está en marcha, 
un porcentaje de la energía 
calorífica de la gasolina se 
convierte en movimiento 
útil, el resto en calor. Si no 
se controla, puede fundir 
componentes internos vita-
les (pistones, anillos, válvu-
las, bielas, entre otros). 

El papel del sistema de 
refrigeración es evitar que 
esto ocurra, por eso es im-
portante tenerlo en óptimas 
condiciones.

CÓMO EVITARLO
Las fugas de líquido refrige-
rante en el sistema son una 
de las principales razones 
del sobecalentamiento del 
motor. Revisa que las man-
gueras que se conectan del 
motor al radiador no estén 
agrietadas, así como las 
abrazaderas que las sujetan, 
pueden estar flojas.

Mantén siempre el líqui-
do refrigerante en el nivel 
indicado con el motor frío y 
reemplázalo por lo menos 
una vez al año; pues con el 
paso del tiempo se degrada 
y pierde sus propiedades de 

transferencia de calor. 
Revisa que la banda que 

le da movimiento a la bom-
ba de agua (encargada de 
mover el fluido refrigeran-
te por todo el sistema) no 
esté desgastada. Si lo está, 
podría romperse y pro-
vocar que la bomba deje 
de funcionar, causando el 
sobrecalentamiento.

Recuerda limpiar periódi-
camente el tapón del radia-
dor (que también actúa como 
válvula de escape) para ga-
rantizar que el sellado sea el 
correcto y no tenga pérdidas 
de líquido.

La revisión del sistema va desde verificar el nivel del anticongelante y 
su reemplazo, hasta inspeccionar las bandas y mangueras.

Los agentes de tránsito no sólo podrán sancionar a los automovilistas, también podrán llamar la atención, de forma verbal, a los ciclistas y a peatones que no se conduzcan de la 
forma adecuada en las calles. 

AL CICLISTA
Si eres peatón o ciclista, los 
oficiales de tránsito pueden 

llamarte la atención 
verbalmente en caso de que 

no sigas las reglas. Si insultas 
a un policía puedes ser 

presentado ante un juez  
cívico. 

ADVERTENCIA
En caso de que tu falta no 

amerite una sanción 
económica, el oficial te 
conminará a manejar 

apropiadamente.

Controla la temperatura

Si un policía te detiene te solicitará la licencia para 
conducir, la tarjeta de circulación y póliza de seguro. 

Ilustraciones: Emmanuel Urueta

No hay fecha que no se 
cumpla y, el próximo 
15 de diciembre, 
entrará en vigor el 
nuevo Reglamento 
de Tránsito, lo que 
conllevará multas de 
hasta 12 mil pesos a los 
infractores. 

Durante los pasados 
meses, te hemos 
presentado capítulo 
a capítulo cada una 
de las modificaciones 
a la nueva normativa 
que regirá en las 
calles de la Ciudad 
de México, por eso, 

te invitamos a que si 
tienes dudas, visites 
nuestro sitio www.
atraccion360.com 
para que dispongas 
de los puntos más 
importantes del 
reglamento y no seas 
víctima de multas. 

ENTRA EN VIGOR

CON LICENCIA 
PARA MULTAR

Foto: Pablo Monroy
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D
escubre cómo funcionan todos 
los sistemas que conforman tu 
vehículo y conviértete en un 
conocedor con esta aplicación 
disponible de manera gratuita para 

iOS y Android.
Curso de mecánica te dará las herramientas 

básicas y necesarias para aprender a 
inspeccionar un vehículo antes de comprarlo, 
así como su correcto mantenimiento. El curso 
comprende el funcionamiento del motor, 
frenos, lubricación, refrigeración, 
dirección, suspensión, fallas 
comunes, seguridad en el 
vehículo, entre otras. Diviértete 
mientras aprendes.

Foto: Tomada de YouTube.com

La App motorizada

RENOMBRADOS

Boxter y 
Cayman con 
cambios
La firma alemana anunció 
el cambio de denomina-
ción para la próxima gama 
Cayman y Boxter. A par-
tir de 2016 conoceremos 
a estos dos deportivos co-
mo 718 Boxter y 718 Cay-
man, haciendo referencia 
a los históricos vehículos 
que le dieron a la casa de 
Stuttgart grandes éxitos 
en los circuitos de carreras 
en 1957.

Ambos contarán con 
motores boxer de cuatro 
cilindros turbo.

 — De la redacción

DIESELGATE

VW pide 
préstamo 
millonario
Para poder dar liquidez a 
los costos que generó el 
llamado a revisión de mi-
les de coches, demandas 
juduciales y sanciones por 
pagar, Volkswagen pidió un 
préstamo por 20 mil millo-
nes de euros a 13 entida-
des bancarias. La cantidad 
no alcanzaría si Estados 
Unidos aplica la máxima 
sanción de 37 mil 500 dó-
lares por coche.

El grupo ha anunciado 
un ahorro de mil millones 
de euros en inversiones.

 — De la redacción

NISSAN LEAF

El eléctrico 
más vendido
Tras cinco años de pro-
ducción y 200 mil unida-
des vendidas alrededor 
del mundo, el Nissan LEAF 
se ha consolidado como 
el vehículo eléctrico más 
vendido a nivel global. 

El 90 por ciento de sus 
ventas se concentran en 
Estados Unidos (90 mil 
unidades) , Japón (50 mil) y 
Europa (40 mil). 

La firma japonesa ade-
más anunció que el cam-
bio de generación para el 
eléctrico LEAF podría lle-
gar a principios de 2018.

 — De la redacción

MAZDA MX-5

Profeta  
en su tierra
Tras obtener un total de 
442 votos, el Mazda MX-5, 
el convertible más vendido 
del mundo, la prensa espe-
cializada en el sol naciente 
otorgó el título del auto del 
año en Japón, superando al 
Honda S660 y al BMW Se-
rie 2 Active Tourer.

Otros premios adicio-
nales incluyeron el de Mo-
vilidad en Pequeño, que 
ganó el Suzuki Alto y el 
premio a la Innovación, 
que fue para el Tesla Mo-
del S,

 — De la redacción
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El rey de las carreras
FERRARI 250 GTO 1962
En 2014, Bonhams logró rematar este 
deportivo en 38 millones 115 mil 
dólares, imponiendo un nuevo récord en 
cuanto al precio de un auto subastado.  

La razón del deseo radica en que se 
fabricaron 39 unidades para que su 
homónimo de competencia pudiera 
participar en la Campeonato Mundial 
de Autos Deportivos en 1962 (conquistó 
la serie desde ese año hasta 1964), 

por eso sus siglas GTO (Gran Turismo 
Omologato). Es tan exclusivo que  
muy pocos han sido subastados. La 
anterior puja se hizo en el 2000 en 
Monterey, ya que la mayoría se vendía de 
manera privada. 

Herencia de carreras
MERCEDES-BENZ W196 1954
La historia del apodo de las flechas plateadas radica en 
su carrocería de aluminio, sin pintura. Su precio de venta 
fue de 29 millones 700 mil dólares, ya que este bólido 
ayudó a que el cinco veces campeón de F1, Juan Manuel 
Fangio, ganara los GP de Alemania y Suiza y se hiciera con 
el subcampeonato de 1954. La maravilla de este auto es 
que la mayoría de sus piezas son originales.

Un especímen muy raro
FERRARI 275 GTB/4 NART SPIDER 1967
Luigi Chinetti era un vendedor estadunidense que 
convenció al diseñador de Ferrari, Sergio Scaglietti, y a su 
fundador Enzo de quitarle el techo al 275 GTB/4 para hacer 
una nueva versión que pudiera interesar a ese mercado. Él 
esperaba vender 25 unidades, pero sólo se hicieron 10 entre 
1967 y 1968. Es por esto que este vehículo se valuó en  
27 millones 500 mil dólares.

El bólido de una estrella
FERRARI 290 MM SCAGLIETTI SPYDER 1956
La casa del Cavallino Rampante lo hizo para que el 
campeón de F1, Juan Manual Fangio, conquistara la Mille 
Miglia en 1956 pero terminó cuarto. Este modelo tuvo una 
amplia participación en las carreras después de su debut, y 
hasta 1964, nunca ha estado involcurado en un accidente. 
En la subasta de autos clásicos de esta semana de RM 
Shoteby’s alcanzó un precio de 28 millones de dólares.

De lo bueno, poco
FERRARI 275 GTB/C SPECIALE 1964
Fue el primer Ferrari con suspensión trasera independiente, 
marcando una evolución en los autos de carreras. Este auto, 
de 26 millones 400 mil dólares, fue el primero de tres que 
se fabricaron para participar en las 24 Horas de Le Mans 
de aquel año. Por problemas con la FIA, sólo compitió uno; 
conquistó el tercer lugar y marcó el mejor resultado con un 
coche con motor delantero, récord aún vigente.

LOS AUTOS SUBASTADOS MÁS CAROS DE LA HISTORIA
Deseados, amados, envidiados y presumidos más que un campeonato de Fórmula 1, en el mundo automotriz existen 

autos tan exclusivos, raros y con tanta historia que los coleccionistas pagarían millones con tal de tenerlos en su 
garage. La página especializada Yahoo Autos hizo este recuento de las unidades que han recaudado más dinero en 

las subastas, siendo Ferrari la marca que más pasiones despierta en estas personas.

2

4
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McLaren cerró un capítulo 
más en su historia al terminar 
de fabricar el P1?
Considerado el sucesor del 
F1, este hypercar combina 
el poder de un motor V8 3.8 
litros a gasolina con el de un 
eléctrico, que juntos generan 
903 caballos de fuerza, más 
la experiencia en la F1 para 
desarrollar sistemas de 
recuperación de energía y 
mejoras en su desempeño.
Sólo se hicieron 375 unidades 
de este híbrido enchufable, las 
cuales estaban vendidas desde 
antes de inciar su producción, 
en el verano de 2013.

Foto: McLaren

¿Sabías que...

Contra viento y 
marea
Evita que la temporada 
invernal te tome por 
sorpresa con esta 
chamarra diseñada 
por la firma japonesa 
Subaru. Cuenta con 
un recubrimiento 
interior en 
poliester suave 
que te mantendrá 
cómodo y cálido, 
mientras que el 
recubrimiento 
exterior es 
resistente al agua. 
Puedes prescindir de 
gorrito si así lo deseas. 
shop.subaru.com.au  
Precio: 120 dólares 

Seducción a primera vista
Una mirada dice más que mil palabras y qué mejor que estos 
lentes de sol que la firma de diseño de Porsche tiene para ti. 
Sus micas tornasol, con protector contra rayos ultravioleta, 
cuidarán tus ojos y les dará un toque de misticismo. Las 
patas están hechas de acero inoxidable ultraflexible.  
www.porsche-design.us  / Precio: 380 dólares

El poder de los hombres
No hay nada como sentir 
que la piel se eriza 
cuando se escucha 
rugir el motor V8 
HEMI de 6.2 litros 
que utilizan las 
versiones Hellcat 
de los Dodge 
Challenger y 
Charger. Recuérdalo 
cada vez que uses esta 
playera de algodón que 
presume en el pecho su 
imponente imagen junto 
con el poder que genera, 
707 caballos de fuerza.
www.life.dodge.com  
Precio: 19.95 dólares

Dedos de plata
Mercedes-Benz 
trasladó el lujo que 
lució en el nuevo 
habitáculo del Clase 
E a estos guantes 
hechos de piel de 
carnero con un forro de 
cachemira, que además 
de combinar con cualquier 
atuendo tienen un acabado 
especial para que puedas 
utilizar las pantallas táctiles sin 
tener que quitártelos. Las 
flechas plateadas están 
preparadas para todo.
accessories.mbusa.com 
Precio: 92 dólares 

Estilo 
californiano
Celebra la apertura de 
la primera tienda de 
Tesla en México con 
esta bolsa diseñada 
para su portafolio 
de productos de 
estilo de vida. Utiliza 
la misma piel del 
interior del Model 
S y, como buen 
accesorio de 
negocios, tiene 
espacio para una 
computadora 
portátil de 17 
pulgadas.
shop.teslamotors.com 
Precio: 300 dólares

eXceLSiOr
SÁBADO 12 De DiciemBre De 20156
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INFERNO EXOTIC CAR

Un superdeportivo 
mexicano pretende  
llegar a producción  
a partir del próximo año
POR PABLO MONROY
atraccion@gimm.com.mx

El mercado de vehículos exo-
ticos no es un mercado co-
mún y quienes los fabrican 
lo saben. Por ello, no se trata 
sólo de construir una máqui-
na plagada de ingeniería de 
avanzada; el negocio uncluye 
vender exclusividad.

Un grupo de emprendedo-
res mexicanos, respaldados 
por LTM Hot Spot (empresa 
enfocada en optimizar la in-
versión de sus clientes en co-
municación y desarrollo de 
marca) vieron aquí la opor-
tunidad de florecer con una 
propuesta que no puede pa-
sar por alto.

Fotos: Inferno y Pablo Monroy.
DISEÑO EXTERIOR. Los diseñadores dedicaron dos años a la creación de la carrocería del Inferno.

Con las prestaciones que el Inferno Exotic Car promete, su potencia estará muy cercana a la del Hennessey 
Venom, un caballero inglés cuyo motor V8 biturbo de 6.2 L entrega mil 450 caballos de fuerza. A LA PAR

INICIA  
LA LUCHA

la capacidad de absorber im-
pactos, disipando la energía 
ante una colisión con mayor 
eficiencia y ser reparada para 
seguir funcionando. El nuevo 
material fue desarrollado por 
Said Robles Colsoco, investi-
gador del Instituto Tecnoló-
gico de Estudios Superiores 
de Monterrey (ITESM), cam-
pus Puebla; su fórmula será 
empleada en el Inferno Exo-
tic Car. 

Aunque se trata de un pro-
yecto desarrollado en nuestro 
país, la manufactura del vehí-
culo se llevará a cabo en Italia 
por compañías especializadas 
a partir del próximo año. 

Hasta el momento no se 
ha dado a conocer un pre-
cio oficial; sin embargo, los 
directivos de la nueva firma 
apuntan que rondará entre 1.5 
y dos millones de dólares por 
unidad (25 millones de pesos).

ARMADURA LIGERA
Una de las grandes virtudes 
de este superdeportivo se es-
conde en la confección de su 

carrocería, hecha a partir de 
un nuevo material denomina-
do Metal Foam, un compues-
to de zinc, aluminio y plata, 

que gracias a sus propieda-
des mecánicas se puede es-
tirar hasta cien veces desde 
su tamaño original sin perder 

El auto habla por 
sí solo, estamos 
muy orgullosos 
del diseño y 
vamos a continuar 
por este camino.”

ÁLVARO 
GUTIÉRREZ

CEO INFERNO EXOTIC CAR

Se trata del Inferno Exo-
tic Car, el primer vehículo de 
altas prestaciones y del que 
hasta el momento sólo se tie-
ne una maqueta del prototipo 
que da una idea aproximada 
del tamaño del auto en tres 
dimensiones. El diseño inme-
diatamente salta a la vista; la 
geometría muy elaborada de 
sus líneas afiladas y su postu-
ra baja, le confieren a la parte 
frontal una mirada intimidan-
te. El jefe de diseño del pro-
yecto Inferno es el italiano 
Antonio Ferrioli, 

“La intención  de este pro-
yecto arranca como un sueño 
de todo el equipo que ahora 
conformamos esta compa-
ñía; queríamos un proyecto 
donde  pudieramos demostrar 
que México tiene muy buenas 
ideas y muy buenas aplicacio-
nes”, explicó Manuel Llaguno, 
Director de Nuevos Productos 
de Inferno Exotic Car.

El corazón que se encarga-
rá de llevar la aguja del velo-
címetro de este vehículo por 
encima de los 395 Km/h será 
un V8 biturbo, capaz de de-
sarrollar mil 400 caballos de 
fuerza  y 670 lb-pie de torque 
y de esta forma hacer el cero 
a cien km/h en menos de tres 
segundos.

1,400
CABALLOS

de fuerza desarrollará el 
propulsor V8 biturbo 

que llevará el 
Inferno
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Ya no es necesaria una llave para 
arrancarla y para sincronizar tu música 
basta con manipular la pantalla táctil, así 
es la nueva Ram Laramie Limited

DE PRIMERA 
POR CRISTIAN MORENO
cristian.moreno@gimm.com.mx

Todas las semanas probamos nuevos vehículos, 
algunos más apetecibles y divertidos que otros, 
y de entre los más deportivos y lujosos tenemos 
que confesar que de esta Ram nos tuvieron que 
separar prácticamente con lágrimas en los ojos.

Lo que para muchos sería un estorbo, no-
sotros lo vimos como la gran oportunidad de 
sentirnos más seguros y poderosos, en medio 
del pesado tránsito decembrino, que convierte 
cualquier traslado por la ciudad en toda una odi-
sea. El tamaño y altura de la pick up ofrecen una  
posición privilegiada para saber por dónde 
movernos cuando todo a nuestro alrededor 
se atasca.

Ni las barricadas que parece haber monta-
do el gobierno capitalino alrededor de la ma-
yoría de las casetas, cortesía de las obras que 
abundan por toda la ciudad, nos intimidaron.

Los hermosos rines que monta esta camio-
neta superaron intactos los cientos de baches 
que encontramos, algunos incluso acompaña-
dos de mezcla y cascajo.

Afortunadamente, la altura que lucía como 
ventaja a la hora de superar los obstáculos no 
se convirtió en lastre a la hora de salir a la ca-
rretera. De forma automática, en cuanto reba-
samos los 80 kilómetros por hora la camioneta 
comenzó a bajar la altura con respecto al piso, 
señal de que el modo “aero” entraba en función.

Dependiendo de la maniobra que se quiera 
realizar es posible regular la altura de la sus-
pensión en cinco niveles.

Como todo buen todo terreno, el sistema 
4x4 está incluido y aunque el look se aleja de 
los autos rancheros, en caso de ser necesario, 
a bordo de la Ram Laramie Limited, es posible 
hacer camino al andar, pues nada la detiene.

TECNOLOGÍA DE PUNTA
Lejana se ve aquella época en la que las camio-
netas de trabajo solían carecer de todo lujo, 
confort y equipamiento. La importancia que 
este segmento tiene en el mercado de la Unión 
Americana ha obligado a las marcas automotri-
ces, que quieren quedarse con una rebanada de 
este pastel, a poner todo cuanto poseen a bordo.

De tal suerte que, desde el sistema de in-
foentretenimiento, equipado con una pantalla 
táctil de 8.4 pulgadas que sirve al nuevo sistema 
Uconnect 8.4, hasta la transmisión automá-
tica de ocho velocidades, que se olvidó de la 
palanca y la sustituyó por una perilla como la 
que emplea Jaguar, esta camioneta se jacta de 
ser una de las más sofisticadas del mercado.

La combinación Laramie Limited ofrece 
acabados de lujo en el interior, piel e insertos 
de madera Argenta en puertas y volante, así 
como bordados en puertas y consola central.

El motor que impulsa a este pode-
roso  vehículo no podía ser otro que 
un HEMI 5.7 litros que es capaz 
de desarrollar 395 caballos de 
potencia y 410 lb-pie de torque. 
Honestamente ésta es tal vez su 
mayor área de oportunidad, pues 
la eficiencia de sus rivales direc-
tas en Ford, Chevrolet y GMC es 
ligeramente superior al de la 
Ram, aunque el de la marca del 
carnero presume capacidades 
superiores de arrastre. 

Y hablando del carnero, en la 
parrilla desapareció, limitando 
su aparición a los interiores de 
la pick up, pues por fuera la 
nueva parrilla lo dejó fuera así 
como en la puerta de la batea.

El diseño aerodinámico de 
esta camioneta está acompa-
ñado por toda clase de amenida-
des e innovaciones tecnológicas, 
como luces de ajuste automáti-
co de intensidad, con juegos ópti-
cos que integran proyector bihalógeno 
con LEDs y limpiaparabrisas sensible a 
la lluvia.

Además, no sólo es en imagen y equipamien-
to en lo que se puede calificar como suntuosa, 
en seguridad la Ram presume además de los 
sistemas convencionales: bolsas de aire la-
terales en asientos delanteros y tipo cortina, 
control electrónico de estabilidad, control de 
tracción, ABS (Sistema de Antibloqueo de fre-
nos), asistente de frenado  (BA), sistema elec-
trónico antivuelco, sistema de monitoreo de 
presión y sensores traseros y delanteros para 
asistencia de estacionamiento.

La computadora de viaje es la cereza del 
pastel, pues junto con el control de crucero es 
posible jugar con los consumos de combustible 
en un auto que lleva más lujo y equipamiento 
del que nos hubiéramos imaginado.

En los costados de la batea, la Ram integra compartimentos 
para asegurar parte de la carga.

En el habitáculo, la calidad de los materiales y ensambles nos hacen 
sentir a bordo de un vehículo muy lujoso.

El espacio en la segunda fila de asientos es incluso más generoso que el 
que podría encontrarse a bordo de una SUV.

La cámara de reversa nos 
ayuda a realizar maniobras 

dignas de trailero, sin grandes 
esfuerzos.

El corazón, no podría ser otro 
que un Hemi de 5.7 litros 395 

caballos de fuerza y 410 libras 
pie de torque.

EQUIPAMIENTO SEGURIDAD
ASIENTOS: Forrados en piel con ajuste 
eléctrico, calefactables y con aire 
acondicionado.
VOLANTE: Forrado en piel, con ajuste 
de altura, calefacción y controles de 
audio
ENTRETENIMIENTO: Radio AM/
FM, auxiliar plug-in, USB, tarjeta SD, 
bluetooth, manos libres, pantalla táctil 
de siete pulgadas, navegador satelital, 
sistema de infoentretenimiento 
UConnect, sonido con nueve bocinas 
y amplificador Alpine, sistema de 
encendido remoto, tomacorriente 
auxiliar de 115 volts.

BOLSAS DE AIRE: Frontales 
y laterales para conductor y 
pasajero y de tipo cortina
CINTURONES: Cinco de tres 
puntos
FRENOS: De disco ventilados 
con ABS
OTROS SISTEMAS: Control 
de tracción y electrónico 
de estabilidad, asistencia 
de frenado, monitoreo de 
presión de llantas, sistema 
electrónico antivuelco y sensores 
traseros para la asistencia de 
estacionamiento.

MOTOR: V8 6.2L
POTENCIA HP: 420
TORQUE LB.-PIE: 450 
TRANSMISIÓN: Automática 8 vels.
PRECIO: Desde 818 mil pesos

MOTOR: V6 3.5L turbo
POTENCIA HP: 365
TORQUE LB.-PIE: 420 
TRANSMISIÓN: Automática 8 vels.
PRECIO: Desde 752 mil pesos

GMC SIERRA DENALI

PROFESIÓN: Standupera 
y jugadora de futbol 
americano en lencería
COMIDA FAVORITA: 
Mexicana y lo que tenga 
queso
BEBIDA FAVORITA: Agua, 
naranjadas minerales, 
cerveza y vinos
PASATIEMPOS: Bailar, leer 
y escuchar música
TWITTER: @Lor_NextDoor
INSTAGRAM: lornextdoor
FACEBOOK: LorNextDoor

LORENA
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PROFESIÓN: Actriz, 
productora y directora de 
cortometrajes
COMIDA FAVORITA: 
Ensaladas, arroz blanco y 
el sushi
BEBIDA FAVORITA: Agua
PASATIEMPOS: Mi trabajo, 
el cine, el teatro, leer y 
escribir
TWITTER: @rocvazquez
INSTAGRAM: 
RocioVazquezActriz

ROCÍO

PROFESIÓN: Actriz
COMIDA FAVORITA: La 
paella, en especial la 
que hace mi madre, y la 
cochinita pibil
BEBIDA FAVORITA: Agua y 
jugo natural
PASATIEMPOS: Ver Netflix, 
leer, escribir, aprender 
idiomas y viajar 
TWITTER:  
@AinhoaGForcada

AINHOA

PROFESIÓN: Actriz, modelo 
y arquitecta
COMIDA FAVORITA: Los 
mariscos, en especial el 
aguachile
BEBIDA FAVORITA: Agua de 
horchata y leche
PASATIEMPOS: Patinar, 
correr, leer obras de teatro
TWITTER: @Dayanachiqete
INSTAGRAM: 
Dayanachiquete
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Salón de Frankfurt
Porsche Mission E
Un híbrido de 600 caballos de fuerza que acelera de 0 a 100 
km/h en 3.2 segundos y se recarga en 15 minutos, el futuro 
de la firma alemana está en este imponente coupé.

1

Salón de Detroit
Ford GT
En enero apareció un nuevo integrante de este nombre 
emblemático para Ford, que lo llevó a vencer a Ferrari en las 
24 Horas de Le Mans hace 50 años.

3

Salón de Frankfurt
Nissan Gripz 
El diseño de búmeran de Shiro Nakamura ha tomado una 
nueva dimensión con este crossover que nos adelanta lo 
que podría ser la segunda generación del Juke.

6

Salón de Tokio
Mazda RX-Vision 
Revivir el motor rotativo es un deseo de todos los amantes 
de este propulsor y hace unas semanas Mazda dejó ver un 
hermoso coupé que en 2018 podría cumplir este sueño.

2

Salón de Tokio
Yamaha Sports Ride 
Al parecer en un par de años llegará al mercado, pero 
mientras nos deleitamos con las líneas esculpidas en fibra 
de carbono de este pequeño deportivo.

5

Salón de Frankfurt
Honda Project 2/4 
Un monoplaza para disfrutar en la pista de carreras con un 
diseño sin igual impulsado por el motor que Honda utiliza 
en Moto GP, hacen de este un objeto de deseo. 

4

Salón de Detroit
Hyundai Santa Cruz 
Las pick up son la perdición de los estadunidenses y 
Hyundai no quiere perder la oportunidad de atraer a 
quienes buscan estos vehículos con fines más lúdicos.

7

LÍNEAS QUE 
ENAMORAN
Este año tuvimos muchos concept 
cars que nos enloquecieron y que 
soñamos con manejar

No estarán en el 
Salón de Detroit
Históricamente el North American Interna-
tional Auto Show, mejor conocido como el 
Salón de Detroit, es la muestra automotriz 
más importante de Estados Unidos y el lu-
gar en el que todos quieren estar; sin em-
bargo, a veces la falta de lanzamientos y la 
necesidad de ahorrar los millones de dóla-
res que cuesta estar presente en el piso de 
exhibición hace que algunas marcas deci-
dan dejar para otra ocasión su asistencia.

Éste es el caso de Tesla, Mini, Land Ro-
ver y Jaguar, que anunciaron que no esta-
rán presentes en enero del próximo año 
en el autoshow de Motor City, incluso Mini 
confirmó que también se perderá el Salón 
de Ginebra, la muestra más importante de 
principios de año en Europa.

Foto: Tesla

POR MARCO ROBLES
marco.robles�gimm.com.mx

Los gélidos aires de diciembre han 
llegado y con ellos la cuenta regresi-
va para el Autoshow de Detroit, que 
el 11 de enero coronará al Auto y Ca-
mioneta del Año de Norteamérica.

Esta semana los organizadores 
de este galardón, que se entrega 
desde 1994, publicaron las dos ter-
nas de finalistas.

Del lado de los automóviles 
pelearán Chevrolet Malibu, Mazda 
MX5 y Honda Civic.

La novena generación de uno de 
los nombres más emblemáticos de 
General Motors, el Malibu, debutó 
en el Salón de Nueva York con un 
diseño que lo hace lucir más pode-
roso y dinámico.

Este sedán es más ligero que 
su antecesor, ofrece mayor es-
pacio interior y un manejo más 
emocionante.

Por su parte, uno de los grandes 
favoritos, el MX5, presenta uno de 
los deportivos convertibles más ac-
cesibles y divertidos del mercado. 
La cuarta generación del Miata es 
el más puro representante de la fi-
losofía Skyactiv de Mazda, un auto 
muy ligero, eficiente, dinámico y 
con un estilo envidiable.

Mientras que otro consentido del 
mercado estadunidense, el Honda 
Civic, llega en su décima generación 
a recuperar el terreno que ha perdi-
do en el mercado con nuevas tec-
nologías y un diseño muy atractivo.

Del lado de las camionetas la 
japonesa Made in USA Titan XD, 
promete poner a Nissan a soñar 
con darle pelea a las gigantes del 
segmento: Ford F-150, Ram 1500 y 
Chevrolet Silverado.

El Truck of the Year lo comple-
mentan la nueva generación de la 
Volvo XC90, un vehículo que por 
innovaciones, tecnología, seguridad, 
diseño, desempeño y acabados, luce 
como la gran favorita.

A ella se le une la Honda Pilot, 
una SUV de gran tamaño que refres-
có la imagen de una gran camioneta 
que se estaba quedando muy en el 
pasado en cuanto a tecnología para 
los estándares actuales.

HONDA CIVIC. El exitoso sedán compacto 
estrenó hace unas semanas su nueva cara.

HONDA PILOT. La SUV más grande de la firma 
japonesa se transformó este año.

VOLVO XC90. La tecnología y diseño de esta 
camioneta la convierten en la gran favorita.

CHEVROLET MALIBU. El único vehículo local 
que le podría dar su novena victoria a Chevrolet.

MAZDA MX5. La 
galardonada cuarta 
generación del Miata es 
una fuerte candidata.

ANTERIORES 
GANADORES

 n 2015: Volkswagen GTI y  
Ford F-150

 n 2014: Chevrolet Corvette y 
Chevrolet Silverado

 n 2013: Cadillac ATS y  
Ram 1500

 n 2012: Hyundai Elantra y 
Range Rover Evoque

 n 2011: Chevrolet Volt y  
Ford Explorer

 n 2010: Ford Fusion Hybrid y 
Ford Transit Connect

 n 2009: Hyundai Genesis y 
Ford F-150

 n 2008: Chevrolet Malibu y 
Mazda CX-9

 n 2007: Saturn Aura y  
Chevrolet Silverado

 n 2006: Honda Civic y  
Honda Ridgeline

 n 2005: Chrysler 300 y Ford 
Escape Hybrid

 n 2004: Toyota Prius y  
Ford F-150

 n 2003: Mini Cooper y  
Volvo XC90

 n 2002: Nissan Altima y  

Chevrolet Trailblazer
 n 2001: Chrysler PT Cruiser y 

Acura MDX
 n 2000: Ford Focus y  

Nissan XTerra
 n 1999: Volkswagen Beetle y 

Jeep Grand Cherokee
 n 1998: Chevrolet Corvette y 

Mercedes-Benz ML 320
 n 1997: Mercedes-Benz SLK y 

Ford Expedition
 n 1996: Chrysler Minivan y 

Ford F-150
 n 1995: Chrysler Cirrus y  

Chevrolet Blazer

PICK UPS

VICTORIAS

8

10

8

10
han ganado el Truck of the Year, 
Ford es el más galardonado con 

cuatro premios para la F-150 

tiene Ford en el North 
American Car and Truck of the 

Year, el máximo ganador

Fotos: Nissan, Honda, Volvo, GM y Mazda

NISSAN TITAN XD. La marca oriental 
aspira a conquistar el mercado 
estadunidense con esta pick up.

CAR AND TRUCK OF THE YEAR

GRANDES AUSENTES

ÉSTOS SON LOS 
NOMINADOS
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22POR CRISTIAN MORENO
Env iado
cristian.moreno@gimm.com.mx

PALO ALTO, California.- La 
renovación del Malibú está 
caminando en la dirección 
correcta. En uno de los seg-
mentos más emblemáticos del 
mercado estadunidense Che-
vrolet ha echado toda la carne 
al asador para recuperar te-
rreno, en un campo minado 
por las marcas japonesas. 

Con la tarea bien hecha, 
los ingenieros de General Mo-
tors nos citaron en el extremo 
norte del Silicon Valley, a unas 
cuadras de la Universidad de 
Stanford, corriendo hicimos 
no más de diez minutos en 
llegar al campus y a bordo del 
Malibú no más de dos.

En un pequeño hangar 
Chevrolet montó distintas es-
taciones en las que se mostra-
ban las virtudes del vehículo.

La que más llamó nues-
tra atención fue en la que nos 
mostraron los sensores y tec-
nologías en favor de la segu-
ridad, a través de las cuales 
el nuevo Malibu detecta los 
peligros que lo rodean: pea-
tones, ciclistas o motos, autos 
circulando en nuestro punto 
ciego o cosas que siplemente 
están fuera de nuestro campo 
de visión, el Malibu nos pro-
tege de todo esto.

Los radares intervienen 
no sólo para prevenir un 
accidente, también ayudan 
a hacer más confortables 
los trayectos asistiendo al 
conductor. 

Además, mediante un  
software, el nuevo Malibu re-
gula, reporta y asiste la con-
ducción de quienes no tienen 
mucha experiencia al volante, 
los mercadólogos de la marca 
lo han llamado Teen Driver, 
aunque la aplicación no nece-
sariamente es exclusiva para 
los adolescentes.

La intención del sistema es 
el de reducir los distractores 
e incrementar la ayuda que el 
auto le puede proveer  a los 
adolescentes, cuando el papá 
les preste al auto. 

Cuando cuestionamos la 
razón por la cual eligieron el 
Malibu,  directivos de la marca 
respondieron que éste es su 
auto familiar insignia, pero 

Foto: Cristian Moreno y GM

CHEVROLET 
MALIBU 
PREMIER
MOTOR: L4 2.0 litros turbo 
POTENCIA HP/RPM: 
2580/5,300
TORQUE LB.-PIE/RPM: 
258/1,700
TRANSMISIÓN: Automática 
8 vels. con modo manual
TRACCIÓN: Delantera
FRENOS: De disco con ABS
BOLSAS DE AIRE: 
Frontales, laterales y de 
rodilla para conductor y 
pasajero, y  
de cortina 
SISTEMAS DE SEGURIDAD: 
Control electrónico de 
estabilidad, asistencia de 
arranque en pendiente. 
Alertas de: colisión frontal, 
de tráfico cruzado, de punto, 
por abandono de carril, de 
colisión frontal inminente, 
de obstáculo lateral, de 
detección de peatón, 
asistencia semiautomática 
de estacionado, cámara de  
visión trasera.
EQUIPAMIENTO: Sistema 
OnStar. Asientos forrados 
en piel, pantalla táctil de 
ocho pulgadas, conexión 
manos libres, bluetooth, 
AUX, USB, radio por internet 
vía Stitcher App, Android y 
iOS, radio AM/FM/CD/MP3,  
nueve bocinas Pioneer, 
toma de corriente 110 Volts.

El nuevo diseño y funciones en el interior del auto son más moder-
nos e integran una combinación de materiales más juvenil.

A bordo del nuevo Malibu fuimos al garage en el que Steve Jobs 
montó el primer centro de operaciones de Apple.

La primera vez que Chevrolet presumió el nuevo diseño del Malibu fue en el salón de Nueva York.

Esta especie de tablet montada en la consola central  sirve como 
interfaz para controlar todas las funciones del infoentretenimiento.

que, con el tiempo, la marca 
exportará este sistema a otros 
vehículos.

LA DIETA FUNCIONÓ
Y aunque lo más llamativo 
de este vehículo es el evi-
dente cambio de su diseño, 
que ahora luce más moderno 
y estilizado, lo cierto es que 
las modificaciones más sig-
nificativas no se perciben a 
simple vista.

La estructura sobre la que 
montaron este sedán es una 
mucho más ligera, que posi-
ciona al Malibú como el se-
dán mediano más liviano del 
segmento, mejorando signi-
ficativamente sus consumos 
de combustible.

UN CORAZÓN QUE 
LATE FUERTE
Como parte de la ecuación, la 
marca decidió montar sobre 
el Malibú motores turbocar-
gados, que le permiten ofre-
cer una conducción dinámica 
con consumos de combustible 
moderados.

Las versiones de entrada 
que llegarán a México estarán 
impulsadas por un 1.5 litros de 

Todos los motores que impulsarán al nuevo Malibu en 
nuestro país serán turbocargados: 1.5 litros y 2.0 litros ambos 
con inyección directa de combustible

TURBO

136
KG
adelgazó, la nueva 
generación del 
Malibu que pesa 1,487 
kilogramos4

8
MARCHAS
presume la nueva caja de 
velocidades de este sedán, el 
primer vehículo de tracción 
delantera que monta esta 
transmisión en GM

MIL 500 USD

VERSIONES
se venderán en nuestro país:  
LS, LT, LT piel y Premier

es el precio de entrada del nuevo Malibú,  
en Estados Unidos (391 mil 243 pesos)

inyección directa, que es ca-
paz de ofrecer hasta 160 ca-
ballos de fuerza y  184 libras 
pie de torque, desde las dos 
mil revoluciones, y lo acopla-
ron a una transmisión auto-
mática de seis velocidades.

En tanto que las más al-
tas de la gama llegarán con 
un 2.0 litros de 250 hp y 258 
libras pie de torque, con caja 
automática de ocho cambios.

A bordo de la versión 

Premier, la tope de la gama, 
descubrimos sobre la Ruta 1 
una aceleración contundente 
y un manejo confortable, con 
un equipamiento sobresalien-
te, que pone al Malibú en el 
último grito de la moda.

El diseño de la consola 
central rejuvenece el look del 
auto e integra una especie de 
tablet, con todas las funcio-
nes que se pueden desear a 
bordo de un auto, incluso el 

sistema Apple Car Play.
Sin embargo, la combina-

ción de algunos materiales, 
sobre todo en la opción bico-
lor que vimos en la versión hí-
brida que no llegará a nuestro 
país, nos parece que pueden 
mejorar su apariencia.

Sin embargo, este detalle 
no demerita una misión que el 
nuevo Malibu está cumplien-
do cabalmente, al caminar en 
la dirección correcta.

EL TURBO
El legendario sedán de 
Chevrolet recurre a un diseño 
totalmente renovado y a 
motores turbocargados para 
remontar en el segmento

ETE

SILICON 
VALLEY

California

Davenport

Palo Alto

Nuestro recorrido 
a bordo del Malibu
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POR CRISTIAN MORENO
Env iado
cristian.moreno@gimm.com.mx

TENERIFE, España.- A callar, 
la discusión ha terminado, el 
nuevo Porsche 911 dejó tirado 
en la lona a su máximo rival: 
el anterior modelo del Pors-
che 911.

Los cambios, otra vez, son 
prácticamente imperceptibles 
a simple vista, sin embargo 
contundentes y significativos 
y, a la postre, marcarán un an-
tes y un después en la historia 
de la marca de Stuttgart.

La razón no es evidente, 
estéticamente se parecen tan-
to que asegurar que uno es 
mejor que el otro atenta en 
contra de la lógica. Sin em-
bargo, basta sacar el estetos-
copio para entender qué es 
lo que pasó: al nuevo 911 le 
han hecho un trasplante de 
corazón, uno exitoso que le 
ha dado nueva vida a este 
modelo.

La jugada fue maestra, 
Porsche no esperó al cambio 
de generación para pulir a su 
misil y en lo que se espera-
ba fuera un cambio menor, a 
mitad del ciclo de este pro-
ducto, dio un golpe de timón 
y lo dotó de sendos motores 
biturbo y un nuevo sistema de 
infoentretenimiento.

Aunque lo mejor lo en-
contramos cuando estaba 
en movimiento, con el auto 
detenido pudimos acceder 
al último grito de la moda 
en materia de aplicaciones y 
conectividad, Apple Car Play 
incluido. 

DESDE EL MAR Y 
HASTA LA MONTAÑA
Volamos a Madrid y desde ahí 
hasta la isla de Tenerife, pero 
valió la pena. Fue en las Ca-
narias donde por fin pudimos 
tomar el control de una de las 
más grandes obras de la inge-
niería automotriz de nuestro 
tiempo. Habíamos tenido un 
primer encuentro con el 911 
en Hockenheim, pero sólo 
como copilotos. 

Lo cierto es que ni el Ritz 
Carlton de Tenerife nos sor-
prendió tanto como el nue-
vo Porsche y eso es mucho 
qué decir, pues la aten-
ción y comida del lugar son 
extraordinarias. 

Sin embargo, el Nueveonce 
tuvo con qué defenderse, pues 
los había de todos colores y 
sabores, pero seducidos por 
el encanto de la isla decidi-
mos empezar con el Cabrio.

Madrugamos como pocas 
veces y cuando llegamos al 
momento de la verdad, con un 
curveado tramo de carretera 
cerrado, para poder retar al 
911 sin culpas, un error en la 
comunicación con el instruc-
tor no nos permitió escuchar 
la distancia que debíamos 
mantener con respecto al GT3 
RS que nos guiaba. El resul-
tado fue una acalorada per-
secución sin cuartel.

Mejor, imposible. Las con-
diciones de la carretera eran 
las óptimas y la temperatu-
ra de las llantas la adecuada. 
Conforme el GT3 más rugía 
más a fondo apretamos al 
acelerador de nuestro 911. 

Las asistencias electróni-
cas y el equilibrio del auto nos 
permitían movernos con agi-
lidad de un carril a otro, para 
cortar las curvas. Con cada 
kilómetro recorrido tomába-
mos más confianza para prác-
ticamente pegarnos al auto 
del instructor.

A bordo de la versión S, 
que manejábamo, pudimos 
disfrutar de un nuevo sistema 
de dirección montado en el 
eje trasero, que nos permitió 
enfrentar las curvas sin temor 
a perder el eje posterior.

El riesgo que se corre al 
empujar de más en un auto 
con tracción trasera es el de 
sobrevirar con facilidad en un 

EL LEGADO DE PORSCHE

Con otro corazón y modificaciones 
importantes debajo de la carrocería, este 

gladiador de la marca alemana está listo para 
cambiar la historia

SU MAJESTAD, 
EL NUEVO

PORSCHE 911 
CARRERA S
MOTOR: H6 3.0 litros
POTENCIA HP/RPM: 
420/6,500
TORQUE LB.-PIE/RPM: 
368/1,700
TRANSMISIÓN: manual y 
automática PDK de siete 
velocidades
TRACCIÓN: Trasera
ACELERACIÓN 0 A 100 
KM/H: 4.1 segundos
VEL. MÁXIMA: 304 km/h
FRENOS: De disco ventilados 
y perforados con ABS y pinzas 
de aluminio de 4 o 6 pistones
BOLSAS DE AIRE: Frontales, 
laterales, toráxicos y 
craneales para conductor y 
pasajero.
SISTEMAS DE SEGURIDAD: 
Control de tracción, 
estabilidad, dinámico de 
chasis, sistema de control 
de luz, de protección contra 
colisión lateral, Torque 
Vectoring Plus, protección 
antivuelco, control de 
velocidad con regulador 
de distancia, ayuda de 
estacionamiento.
EQUIPAMIENTO: Asientos 
deportivos, pantalla táctil 
de siete pulgadas, radio 
AM/FM/CD/DVD, disco 
duro interno, bluetooth, 
manos libres, USB, sistema 
de navegación con informe 
de tráfico en tiempo real, 
módulo Connect Plus con 
Apple CarPlay.
RINES:  20 pulgadas

El nuevo sistema de amortiguación estrena una puesta a punto más precisa, 
que incrementa la agilidad del vehículo. 

La disposición del habitáculo se mantiene intacta, sin embargo 
incorpora un nuevo volante, herencia del 918 Spyder, y otra 
interfaz para el sistema de infoentretenimiento.

descuido. Si a esto le agrega-
mos que el motor del 911 está 
montado en la parte trasera del 
auto, un dispositivo de estas ca-
racterísticas le permite al con-
ductor elevar el límite de este 
auto, aminorando los riesgos 
cuando se entra muy rápido a 
una curva cerrada. 

El motor de tres litros, aho-
ra biturbo, capaz de desarrollar 
370 caballos en el Carrera y 420 
en el Carrera S, desde muy bajas 
revoluciones y hasta las 7,500, 
nos hizo sentir como verdaderos 
pilotos de carreras.

No pudimos manejar la ver-
sión manual, pero la PDK con 
paletas de cambio detrás del 
nuevo volante, nos dejó muy sa-
tisfechos, pues gracias a un nue-
vo sistema para elegir la puesta a 
punto del auto, es la llave a uno 
de los autos más perfectos de la 
industria automotriz.  

MILÍMETROS

4040
es posible levantar el 911 
para salvar alguna rampa 
o tope, gracias a un nuevo 

sistema hidráulico

LA LEYENDA 
DEL 911
El auto más 
emblemático  
de Porsche ha sido  
un referente por  
más de 50 años

APARECE EN 
FRANKFURT
El salón alemán 
presenció el 
lanzamiento del 
911, el segundo 
vehículo producido 
por Porsche.

1963

EL TARGA
Una de las 
versiones más 
emblemáticas de 
este modelo nació 
para satisfacer 
las exigencias de 
seguridad de EU.

1967

CARRERA RS
Considerado 
como uno de los 
Porsche clásicos 
más importantes, el 
RS rindió homnaje 
a la Carrera 
Panamericana.

1973

EL TURBO
Uno de los 911 más 
difíciles de manejar 
con un poderoso 
motor de 260 hp y 
su distintivo alerón 
trasero de cola de 
ballena.

1975

SEGUNDA 
GENERACIÓN
La esperada 
evolución del 
911 llegó con 
novedades como 
frenos ABS, airbags 
y caja Tiptronic.

1989
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Una luneta trasera de vidrio y elementos de apoyo de magnesio hacen  
de la capota una estructura muy sólida y ligera. El dispositivo se abre  

y se cierra en apenas 13 segundos a una velocidad máxima de 50 km/h.

A CIELO ABIERTO

Es posible elegir distintos tipos de asien-
tos.

Aunque prácticamente para equipaje, el 
911 mantiene la segunda fila de asientos.

Las combinaciones de materiales y  
colores hacen de cada 911 un auto único.

El dispositivo para descapotar el auto es 
eléctrico y sencillo de operar.

Con un nuevo corazón Lo han 
hecho más 
deportivo

POR CRISTIAN MORENO
Env iado
cristian.moreno@gimm.com.mx

HOCKENHEIM, Alemania.-  
Los cambios en el motor del 
Porsche 911 responden a una 
nueva era en la industria au-
tomotriz, una época que exige 
más caballos menos sedien-
tos, más kilómetros con me-
nos combustible, sin sacrificar 
rendimiento y emoción.

En esencia el bloque es el 
mismo: uno de tres litros, que 
echa mano de seis cilindros 
horizontalmente opuestos 
(bóxer), cuya cámara de com-
bustión es sobrealimentada 
por dos turbocompresores.

Nos llamó poderosamente 
la atención que los inyectores 
están ubicados en el centro 
de la cámara de combustión, 
para incrementar el rendi-
miento del mismo.

MÁS POR MENOS
Los materiales del motor tam-
bién han sufrido modificacio-
nes importantes, de tal suerte 
que los nuevos son más lige-
ros, sin sacrificar desempeño.

De acuerdo a la explica-
ción de los expertos, políme-
ros mezclados con materiales 
ferrosos ofrecen la misma du-
rabilidad, con una tolerancia 
de flexibilidad que antes no se 
encontraba en algunas piezas 
de aluminio.

De tal suerte que la rein-
genieria del legendario motor  
ahora le permite a los usuarios 

POR CRISTIAN MORENO
Env iado
cristian.moreno@gimm.com.mx

HOCKENHEIM, Alemania.-  
“Tan rápido como puedas” fue 
la respuesta que le dimos al 
piloto que nos preguntaba 
cómo queríamos recorrer el 
circuito alemán en el que la 
marca nos estaba presumien-
do el nuevo 911.

Una cerrada curva, cuyo 
radio nos obligó a salir del cir-
cuito y tomar parte del esca-
pe de la pista nos sirvió como 
ejemplo para que el piloto nos 
explicara las ventajas de la 
nueva motorización.

Con el volante cruzado, el 
acelerador a fondo y las llan-
tas sacando humo mientras 
emitían un sonido celestial, 
el alemán nos explicaba que 
era gracias al turbocargador 
que en esa curva se podía al-
canzar tal aceleración.

“Con el motor de aspi-
ración atmosférica, las re-
voluciones y la curva de 
aceleración no nos permiti-
rían hacerlo”, sentenció.

Así que, como si estuvié-
ramos sobre el carrito de la 
montaña rusa, nos permiti-
mos darle rienda suelta a toda 
clase de maniobras, que hasta 
hace poco era muy difícil dis-
frutar a bordo de un 911, que 
no fuera turbo.

CONTUNDENTE. Gracias a la sobrealimentación de este 
motor es posible ir más rápido en menos tiempo.

UNA LÍNEA DIFERENTE. En una menor distancia, es posible ir 
más rápido, lo cual hace una gran diferencia al recorrer la pista.

RECHINANDO LLANTAS. Al enfrentar las cerradas curvas, nos 
fue posible llevar a altas revoluciones el motor, para catapultar el 911.

QUIRÚRGICO. En el circuito también vimos que la sujeción de los 
asientos y el diseño del volante fueron de mucha ayuda.

MÁS LIGERO. A pesar del incremento de piezas, el peso del 
motor se ha contenido con el uso de materiales menos pesados.

de un 911 recorrer, en prome-
dio 100 kilómetros, con sólo 
7.4 litros de combustible, casi 
un litro menos que lo que se 
requería con el anterior mo-
tor y alcanzar velocidades de 
hasta 295 kilómetros por hora 
en el caso del 911 Carrera, con 
transmisión PDK, e ir de cero 
a cien km/h en tan sólo 3.9 se-
gundos, y llegar hasta los 308 
km/h a bordo del Carrera S. 

CABALLOS
420420

ofrece el motor del 911 
Carrera S biturbo y 368 

libras pie de torque
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TERCERA 
GENERACIÓN
Para este modelo 
se incorporó la 
suspensión trasera 
multilink para 
mejorar el manejo y 
ser más dinámico.

1994

CUARTA 
GENERACIÓN
Listo para el nuevo 
milenio, el 911 
estrenó motor, era 
más aerodinámico, 
potente y 
emocionante.

1998

ADIÓS A LA 
TURBINA
Tras 35 años, cambió 
el motor enfriado 
por una turbina 
por un sistema de 
enfriamiento por 
agua.

1998

CARRERA GT
Porsche retomó un 
proyecto original 
para Le Mans y 
lo convirtió en 
su súper auto a 
mediados de la 
década pasada.

2004

SEXTA 
GENERACIÓN
Este vehículo 
celebró 50 años 
del 911 estrenando 
plataforma y un 
desempeño sin 
igual.

2012

QUINTA 
GENERACIÓN
Porsche regresó 
los clásicos 
faros delanteros 
redondos y llevó al 
911 a una potencia 
de 355 hp.

2005

EL TURBO
Porsche volteó este 
año a los motores 
turbocargados 
para mejorar sus 
prestaciones y ser 
más eficiente.

2015

PARQUE 
NACIONAL
DEL TEIDE

Porsche eligió esta isla 
para presumir el nuevo 911

TENERIFE

España
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Cierre de año con 
récord en ventas

E
stamos a unas semanas de cerrar este año y la 
industria automotriz mantiene su extraordinario 
paso para cerrar un año con récord de ventas en 
la comercialización de autos en México. 

Todo indica que los pronósticos que nos ha-
bíamos fijado para este 2015 se quedaron cortos, ya que a 
finales del año pasado la mayoría de las marcas automo-
trices y analistas de mercado hablaban de un crecimiento 
del mercado mexicano de un 15% para el 2016 y, aunque 
ha habido factores internos y externos que le han puesto un 
poco de incertidumbre al mercado mexicano, como ha sido 
la volatilidad en el tipo de cambio, la reducción en el cos-
to del petróleo, la inseguridad acentuada en algunas partes 
de la República Mexicana, los ataques terroristas en Francia 
y Estados Unidos, etcétera, no han sido factor que limite u 
obstaculice la venta de autos en México.

El mes de noviembre la venta de autos en México reflejó 
un crecimiento de 13% con respecto al mes de noviembre 
de 2014 y nos arroja un acumulado de enero a noviembre 
de 18.8% lo que representa que se han vendido un millón 
190 mil 985 unidades. 

Si tomamos como ejemplo el mes de diciembre del año 
pasado en donde  las ventas fueron de 133 mil unidades y 
le aplicamos el crecimiento que va reflejando la industria 
en este año podemos llegar a que para diciembre del 2015 
el mercado mexicano podrá cerrar con una cifra cercana a 
un millón 345 mil unidades y con esto alcanzar un nuevo 
récord de ventas para el mercado mexicano.

Por otro lado, es importante destacar el gran trabajo que 
la marca Nissan ha realizado en los últimos años, ya que 
ha logrado colocar a 5 de sus autos en el top 10 de ventas 
para México. GM y VW se mantienen dentro de las marca 
que lideran el mercado de nuestro país y también es muy 
importante resaltar a las marcas Honda, Toyota y Mazda, ya 
que hoy se han podido consolidar como las marcas de ma-
yor venta en nuestro país. 

Sin embargo, el 2016 será un año de cambios importan-
tes, ya que las coreanas Hyundai y KIA tendrán una mayor 
penetración de ventas.

Antes de empezar a analizar lo que será el mercado 
mexicano en el 2016 debemos de esperar a que cierre este 
2015 y con las cifras finales poder empezará a evaluar lo que 
será el próximo año el cual de entrada se espera un creci-
miento menor a este año.

AUTOS EN IMAGEN

ALFONSO
CHIQUINI
atraccion@gimm.com.mx

RECARGADOS

Después de finalizar el Rally de Marruecos, Acciona 
busca el éxito de su buggy eléctrico en Sudamérica
POR LUIS RAMÍREZ
luis.ramirez@gimm.com.mx

En la edición 2015 del Rally 
Dakar, la prueba más extrema 
del deporte motor en el mun-
do, la empresa española Ac-
ciona intentó llevar el primer 
coche eléctrico a la meta, sin 
embargo, la realidad quedó 
lejos del objetivo. 

Los problemas de la recar-
ga de las baterías, sumado a 
la falta de velocidad que los 
llevó a incumplir con los con-
troles de paso, fueron las cau-
sas para su eliminación; pero 
esto no mermó los sueños de 
la compañía quienes buscarán 
en 2016 cumplir su anhelo. 

EL CAMBIO
El Rally de Marruecos es to-
mado por varios equipos que 
participan en el Dakar como 
una prueba antes de via-
jar a Sudamérica, así lo hizo 
el equipo Acciona con su  
vehículo eléctrico que se con-
virtió en el primer coche de 
esta clase en finalizar una 
prueba del Campeonato Mun-
dial de Rallies Cross-Country.

Para afrontar el nuevo reto 
del Dakar, que comenzará el 
2 de enero en Argentina, la 
compañía ha hecho modifi-
caciones, como por ejemplo, 
reducir el peso del vehículo 
hasta en un 40 por ciento. 
El chasis es tubular mientras 
que la carrocería es de fibra 
de carbono. 

“Hemos trabajado incor-
porando fibra de carbono y 
Kevlar en el coche, para per-
mitir un mayor peso en las ba-
terías, que son importantes 
en el desempeño”, expresó el 
piloto Ariel Jatón vía telefóni-
ca, quien fue el encargado de 
lograr la proeza en el pasado 
Rally de Marruecos y tendrá 
esa misma misión a partir del 
2 de enero en Sudamérica. 

Lo segundo ha sido el 
cambio en las baterías. En 
el pasado Dakar uno de los 

El motor eléctrico desarrolla 
250 Kw que equivalen a 340 

caballos de fuerza. 

Cuenta con un panel solar 
con capacidad de generar 
12 volts de energía. 

La carrocería es de fibra de 
carbono y cuenta con una 

jaula de protección en caso 
de volcadura

22

Fotos: Acciona

El nuevo vehículo es más resistente en comparación con su predecesor que pasó en la edición 2015 
del Rally Dakar gracias a los cambios en la estructura. 

principales problemas era la 
necesidad de realizar cam-
bios de packs en los puntos 
de recarga de combustible de 
las motocicletas. 

Ahora, Acciona incorporó  
hasta ocho paquetes de pilas. 

“Hemos cambiado las ba-
terías, ahora son diferentes a 
las que se usaron en el pasado 
proyecto. Tienen mayor en-
trega de potencia y más dura-
bilidad. Las baterías son más 
eficientes y potentes. Cada 
paquete está compuesto por 
330 baterías pequeñas, per-
mitiendo que todos los packs 
generen hasta 380 volts”, ex-
plicó el competidor. 

¿Cómo se recargan? En 
esta ocasión, es posible con-
tinuar en la carrera con recar-
gas de 60 minutos cuando sea 
necesario, pero, además de 
esto, cuenta con un sistema 
de recuperación de energía. 

“Tenemos un sistema de 
freno eléctrico, que permi-
te recargar baterías, similar 
al KERS de la Fórmula 1. En 
cada frenada recuperamos 
energía que se destina para 
recargar las baterías”, expresó 

el competidor. 
“Esta energía vuelve a las 

baterías. La cantidad de ener-
gía depende de la marcha. 
Nosotros tenemos una caja 
de seis velocidades y, no se 
recarga lo mismo frenando 
en primera o segunda, que en 
cuarta o quinta. Así se pueden 
recuperar entre 15 hasta 120 
amperes”. 

Toda esta energía va desti-
nada a un motor eléctrico de 
250 kilowatts, que equivalen 
a 340 caballos de fuerza. 

Pero esto no es todo. Este 
año se incorporaron páne-
les solares directos al chasis 
del coche, sobre la fibra de 
carbono. 

“Ahora son parte de la es-
tructura de la carrocería. Ali-
menta el sistema electrónico, 
el de navegación y de luces”, 
indicó Jatón. 

Por ahora, el vehículo se 
encuentra camino a Sudamé-
rica, para alistarse de cara a 
su nuevo compromiso, el te-
mido Rally Dakar. Superar lo 
realizado en Marruecos no es 
sencillo, pero ellos se dicen 
listos para la aventura. 

Nuestro objetivo 
principal es 
terminar el 
Dakar. Creo que 
si seguimos 
trabajando lo 
conseguiremos”

ARIEL JATÓN
PILOTO

La experiencia 
que vamos 
acumulando 
año por año nos 
permite mejorar 
el coche en cada 
momento”

ARIEL JATÓN
PILOTO 

Pronto podremos ver 
al Mission E en las calles
DE LA REDACCIÓN
atraccion@gimm.com.mx

Porsche entrará de lleno a 
la movilidad eléctrica con 
el Mission E. Esta semana, la 
firma alemana anunció que 
el proyecto, que se presen-
tó con bombo y platillo en 
el Salón de Frankfurt, será 
realidad para 2020.

Éste será un deportivo 
con cuatro plazas y tendrá 
dos motores eléctricos en-
cargados de mover cada eje 
generando una potencia de 
600 caballos de fuerza, que 
alcanza los 100 km/h en 3.2 
segundos y con una autono-
mía de 500 kilómetros, de 
acuerdo con las cifras del 
prototipo lanzado en sep-
tiembre. Las baterías de ion 
litio estarán instaladas en el 
piso del vehículo.

Esta fórmula ya la encon-
tramos en el Model S de Tes-
la, que será su rival directo.

Los de Stuttgart ofrecerán 
un cargador de 800 voltios, 
que es el doble de la capa-
cidad de cualquier carga-
dor rápido que se ofrezca 
hoy (incluso de los Super-
cargadores de Tesla) y que 

permitirá recargar el 80 
por ciento de la batería en 
15 minutos. 

Y como una curiosidad, 
también prometen, como 
opción, un sistema de car-
ga por inducción, a través 
de una bobina instalada en 
el garaje del cliente.

“Decididamente estamos 
aceptando el reto de la mo-
vilidad eléctrica, incluso con 
autos deportivos impulsados 
sólo por baterías, Porsche 
se mantiene fiel a su filo-
sofía y ofrece a sus clientes 
el modelo más deportivo y 
tecnológicamente más so-
fisticado en este segmento 
del mercado”, comentó Oli-
ver Blume, presidente del 
Consejo de Supervisión de 
Porsche AG.

LISTO PARA 2020

Foto: Porsche

EL NUEVO CAPÍTULO. El MIssion E será un deportivo de 
cuatro plazas impulsado por dos motores eléctricos.

CREA EMPLEOS
Para la creación del mode-
lo de producción del Mis-
sion E Concept Porsche 
invertirá 700 millones de 
euros en la planta de Zu-
ffenhausen, en Stuttgart, 

Alemania.

ETAPAS
recorrió el buggy del equipo 
español en la edición 2015 

del Dakar.

DE NUEVO 
AL DAKAR

La caja de cambios es 
secuencial y de seis 

velocidades.

Cuenta con una toma de 
corriente trifásica de  
220-415 voltios de 16 a 32  
amperes. 
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Fórmula 1
Mercedes-Benz 
La marca alemana ha desarrolado el PU106A-Hybrid desde 
2014, motor que fue perfeccionado en 2015. Dentro de sus 
cualidades está desarrollar más de 840 caballos de fuerza. 

1

WTCC
Citroën 
La compañía francesa logró su segundo campeonato de 
la serie con un reformado L4 1.6 litros turbocargado de 380 
caballos de fuerza de potencia. 

3

IndyCar
Chevrolet 
Los nuevos aerokits obligaron a que los motoristas entraran 
al juego aerodinámico. Chevrolet se llevó las 500 Millas de 
Indy con su V6 2.2L turbocargado de 700 hp de potencia. 

6

WRC
Volkswagen 
El equipo de Wolfsburg logró su tricampeonato de 
constructores con una evolución de su L4 1.6 turbocargado 
de 318 caballos de fuerza. 

2

DTM
BMW 
El denominado P66 con sus 480 caballos de fuerza, con su 
configuración V8 fue el motor que propulsó a los M4 dentro 
de la serie alemana para llevarse el título de marcas.

5

WEC
Porsche 
Con dos años dentro del campeonato de resistencia, con su 
motor V4 2.0 turbocargado y su sistema ERS lograron los 
mil caballos de fuerza para terminar con Audi en Le Mans. 

4

NASCAR
Toyota 
Kyle Busch logró su ansiado campeonato con Toyota y su 
Camry propulsado por un motor V8 5.8 litros de 725 caballos 
de fuerza fabricado por Toyota Racing Development. 

7

LOS MÁS 
FUERTES
Te presentamos los motores 
más dominantes de 2015 en el 
automovilismo deportivo

POR LUIS RAMÍREZ
luis.ramirez@gimm.com.mx

Renault tiene un gran pres-
tigio que defender en la Fór-
mula 1. Si bien como equipo 
apenas ha logrado dos cam-
peonatos de constructores 
en 2005 y 2006 de la mano 
del español Fernando Alonso, 
como motorista la historia es 
diferente. 

La marca francesa es la 
segunda más exitosa en este 
departamento, apenas por 
detrás de la histórica Ferra-
ri, pero casi siempre propul-
sando a monoplazas de otras 
escuderías. Así, la marca del 
rombo no podía dejar que su 
credibilidad fuera puesta en 
tela de juicio con los reclamos 
de  Christian Horner, director 
del equipo Red Bull Racing, 
quien culpó en diversas oca-
siones a la falta de fiabilidad 
de la unidad de poder de la 
casa francesa de sus fracasos 
en pista en 2015. 

Para terminar con todo 
esto Renault anunció hace 
unos días su regreso a la 
máxima categoría con su 
propio equipo, una decisión 
que llegó apenas cuatro años 
después de que se deshicieron 
de su escuadra, que posterior-
mente se llamó Lotus, equi-
po que ahora han recuperado 
para convertirse en el tercer 
fabricante en la parrilla. 

¿POR QUÉ ESTA 
DECISIÓN?
Corría la temporada 2011 
cuando Renault decidió ven-
der las pocas acciones que le 
quedaban en su equipo de 
Fórmula 1 a Genii Capital, una 

REGRESAN A F1

A LIMPIAR 
SU NOMBRE
Renault tendrá en 2016 su propio equipo para quitar la 

mala imagen que se generó en las últimas dos campañas

Fotos: Renault

SU MEJOR ALIADO. La relación entre la escudería Williams y Renault les permitió sumar cinco 
campeonatos en conjunto. 

Renault apenas ha logrado dos campeonatos de constructores, pero junto a Williams y Benetton propulsaron a 
nuevas leyendas del deporte como Michael Schumacher o Jacques Villeneuve. HISTÓRICOS

Renault tenía dos 
opciones: volver al 
100 por ciento o salir 
completamente. 
Después de un 
análisis detallado 
tomé la decisión”.

Nuestra ambición es 
ganar en la Fórmula 
1, incluso aunque nos 
lleve algo de tiempo 
conseguir nuestra 
meta”.

CARLOS GHOSN
DIRECTOR DE RENAULT

12
títulos como motorista 

tiene la marca francesa, 
obtenidos con cuatro 

equipos diferentes

4
campeonatos logró Renault 
con el equipo Red Bull, de 
forma consecutiva entre 

2010 y 2013 

20
millones de euros cobró 

Renault a los equipos por 
darles sus motores en la 

temporada 2014

sociedad de inversión lidera-
da por el empresario Gerard 
López. Los resultados ya no 
eran lo esperado y el equipo 
apenas finalizó en el quinto 
sitio de constructores. 

A partir de ese momento, 
Renault se convirtió en un 
proveedor de motores. 

Con el cambio de regla-
mentación de la Fórmula 1, 
dejando atrás los poderosos 
motores V8 para dar paso a 
los nuevos V6 híbridos tur-
bocargados, donde la mezcla 
de una unidad de potencia de 
combustión interna con un 
sistema de recuperación de 
energía más avanzado que el 
viejo KERS (sistema de recu-
peración de energía cinética), 
permitiría más de 840 caba-
llos de fuerza. 

En teoría el cambio no 
parecía complicado y, si Re-
nault dominó cuatro años al 
lado de Red Bull bajo el viejo 
esquema, poco hacía pensar 
que la historia cambiaría tan 

drásticamente, por ello, in-
cluso se aventuraron a cobrar 
por sus motores 20 millones 
de euros, un precio por enci-
ma de lo que ofrecían Ferrari 
y Mercedes-Benz, argumen-
tando que serían dominante. 
La soberbia los acabó. 

En 2014 apenas le quita-
ron tres victorias a Merce-
des-Benz, la falta de potencia 
y fiabilidad comenzaron a 
exhibirse. 

Los problemas aumen-
taron en 2015 cuando sus 
motores no sólo carecían de 
caballos de fuerza, sino que 
también fallaban, ocasionan-
do sanciones a los pilotos de 
Toro Rosso y Red Bull. 

¿Qué sucedió? Bueno, 
lo que pasó es que Renault 
tuvo inconvenientes con el 
Sistema de Recuperación de 
Energía, que en esta Fórmula 
1 no sólo utiliza la energía de 
los frenos para completar la 
potencia del motor, sino que 
también aprovecha los gases 
de los escapes para lograr 
este objetivo, un concepto 
que Mercedes-Benz enten-
dió bien y que Ferrari tardó 
en captar, pero que Renault 
sigue sin comprender. 

Con los cambios de nor-
mativa para 2017, con motores 
con una potencia de mil ca-
ballos de fuerza; la compañía 
francesa cree que pueden vol-
ver a ser competitivos. 

Renault hará una apuesta 
arriesgada, no sólo para su 
imagen, sino además para su 
economía. La Fórmula 1 de 
hoy en día exige mucho di-
nero, más de 200 millones de 
euros al año para pelear por 
victorias. Si los resultados no 
llegan en tres años, la marca 
habrá invertido 600 millo-
nes de euros en un sueño sin 
cumplir.
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Mazda Churubusco, Mazda Pasión Del Valle, Mazda Pasión Interlomas, Mazda Picacho, Mazda Ral, Mazda Ravisa México,
Mazda Santa Fe, Mazda Tláhuac, Mazda Zapata, Mazda Zapata Lindavista, Mazda Zapata Torre Norte

Foto meramente ilustrativa.*Precio de contado en Moneda Nacional, válido para la República Mexicana, sujeto a cambio sin previo aviso. Incluye IVA e ISAN. 
Precio referente a la Mazda CX-3 i Grand Touring 2WD modelo 2016.

mazda.mxMazdaMexico

MazdaOficial

la emoción 
   debe continuar

ZOO}-ZOO}

nueva m{zd{ cx-3 $322,900*
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