
LO CORTÉS NO QUITA LO VALIENTE> Sigue la regla de oro y conduce como un caballero   > 4

Foto: Audi

HOY NO CIRCULAN:  
Vehículos con holograma 1 con 
terminación impar ni aquellos 

que tengan holograma 2 o 
permiso.

JUEVES
10:00 hrs | con Cristian Moreno y Alfonso Chiquini

SÁBADO
9:00 hrs | en vivo 23:00 hrs | repetición

ATRACCIÓN

MULTI 
MEDIA

NO TE PIERDAS
Descubre cuál es el lugar más seguro dentro 
de un vehículo durante un accidente.
Mira por qué rebasar en un F1 es casi un arte.

Canal 27.2  TV abierta digital 

127 de Sky y Cablevisión

www.excelsior.com.mx/tv

Fotos: AP y AFP

atraccion@gimm.com.mx  @atraccion360  atracción360 www.atraccion360.com
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FIRST CLASS 
AUDI LLEVÓ SU CAMIONETA A UN NIVEL 

SUPERIOR, GRACIAS AL USO DE TECNOLOGÍA, 
QUE CONSOLIDA LA PROPUESTA DE SU 

SEGUNDA GENERACIÓN DE Q7 > 12 Y 13

BMW Serie 7

Porsche Model E

Audi Quattro e-tron

Mercedes-Benz Clase S

INICIÓ EL AUTOSHOW

Brilló en Fráncfort
El Grupo Volkswagen (VAG), Mercedes-Benz, BMW y 
otras firmas alemanas se lucieron en el arranque del 
Salón del Automóvil de Frankfurt, donde lucieron los 
modelos con los que buscarán enamorar a sus clien-
tes y las tecnologías que traerán a las calles en el futu-
ro cercano.

VAG no sólo está empeñado en convertirse en el fa-
bricante más grande de automóviles en el mundo, si-
no que quiere ser quien marque la pauta en el área de 
los vehículos eléctricos, presentando modelos como 
el Porsche Model E, un coupé de cuatro plazas capaz 
de recorrer 500 kilómetros con una sola carga de ba-
terías y es capaz de recargarse completamente en só-
lo 15 minutos.

BMW, por su parte, llevó el sorprendente Serie 7, 
que entre otras funciones puede estacionarse desde 
la pantalla táctil de su llave.

 — De la Redacción

$497,500 
es el precio base del Nissan Maxima en 

nuestro país, cuyo diseño habla por sí solo.

El estilo de Carlos Aguilar, narrador de box, fue el aliado 
perfecto del Nissan Maxima, que evolucionó su diseño 
para pelear en nuevas categorías >8 y 9

Foto: Nacho Galar
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ICONO AMERICANO

EL RIVAL 
MÁS 
DESEADO 
El Mustang es el deportivo 
de mayor venta en el mundo
DE LA REDACCIÓN
atraccion@gimm.com.mx

Así es, la leyenda americana 
se ha posicionado como el ve-
hículo deportivo más vendido 
del planeta, principalmente, 
porque este año es el primero 
en que el Mustang  se comer-
cializará en más de cien mer-
cados alrededor del mundo, 
incluidos aquellos en los que 
se maneja del lado izquierdo 
de la carretera. 

Gracias a esta apertura, el 
Mustang ahora cabalgará en el 
Reino Unido, Sudáfrica, Aus-
tralia, Nueva Zelanda y Japón, 

así como Chipre, Malta y al-
gunas islas del Caribe. Esto se 
traduce en 76 mil 124 vehícu-
los vendidos en el mundo du-
rante el primer semestre del 
2015, mandando al Chevrolet 
Camaro a la lona. Habría que 
esperar si el escenario cambia 
cuando la sexta generación 
del devorador de Mustangs, 
tome vuelo.

SIN PRECEDENTES
El fenomómeno de creci-
miento de las ventas en Euro-
pa detonó cuando la firma del 
óvalo azul abrió la preven-
ta de 500 uniades durante la 

70
por ciento han aumentado las 
ventas del Ford Mustang en 
el mes de agosto tan, sólo en 

Estados Unidos

435
caballos de fuerza es la 
potencia que desboca el 

motor V8 5.0L a partir de las 
6 mil 500 revoluciones

final de la UEFA Champions 
League de 2014, consiguien-
do que todos los autos se ago-
taran en cuestión de minutos. 
Según Ford, hay cerca de dos 
mil ejemplares del pura san-
gre destinados para el Reino 
Unido, tres mil para Australia 
y 400 para Nueva Zelanda.

Esas ventas iniciales, deja-
ron ver que en el Viejo Conti-
nente, el color gris magnético 
y el rojo son las opciones más 
populares para vestir la piel 
del corcel de Detroit, mientras 
que el color negro es el favo-
rito en Estados Unidos y el de 
los clientes de China.

Su diseño y sus prestaciones, han hecho del Mustang, más que 
un coche musculoso, un vehículo más estilizado pero brioso.

Diez generaciones de Honda Civic
Honda presentó en Estados Unidos el nuevo Civic 
sedán. No se trata de un facelift, estamos frente a 
un vehículo rediseñado por completo en todas sus 
versiones. Será comercializado primero en el mercado 
norteamericano a partir de 2016.

MAGNA: $13.57
PREMIUM: $14.38
DIESEL: $14.20

PRECIO DEL COMBUSTIBLE

40.000,000
de unidades se han vendido del Toyota Corolla desde 

su lanzamiento a mediados de la década de los setenta, 
convirtiéndolo en el auto de mayor venta del mundo. Sólo el 

año pasado se comercializaron más de un millón.

EL DATO

NO TE LO PIERDAS

EN LA TELE

Sábado 19
Con el equipo Porsche dominando 
el campeonato, el WEC arriba este 
fin de semana al trazado de Austin, 
en donde la escudería de Stuttgart 
buscará repetir el 1-2 de Nürburgring.

Sábado 19
Fórmula 1: F1 Latin America, 
7:00 hrs. (vivo). Fox Sports 3, 
17:00 hrs. (diferido)
WRC: Fox Sports 3, 9:30 hrs. 
(resumen)
TUDOR: Fox Sports 3, 11:30 
hrs. (vivo)
NASCAR Xfinity: Fox Sports 
3, 21:00 hrs. (vivo)
WEC: Fox Sports 3, 21:30 hrs.
(vivo)

Domingo 20
Fórmula 1: F1 Latin America 
7:00 hrs. (vivo). Fox Sports 3, 
17:00 hrs. (diferido)
Superbikes: Fox Sports 3, 
13:00 hrs. (repetición)
FIM Motocross México: 
Fox Sports 3, 20:00 hrs. 
(resumen)
NASCAR Sprint Cup: 
Fox Sports 3, 23:00 hrs. 
(repetición)

Sábado 19
Memo Rojas llega a Austin satisfecho 
con el sexto lugar obtenido en Road 
America en el Tudor United Sport 
Car. Peleará porque su auto termine la 
carrera en los primeros cinco lugares.

Domingo 20
Tras terminar tercero en Darlington por no 
entrar a los pits en la última etapa, Daniel 
Suárez tendrá que cambiar de táctica en el 
óvalo de Chicago de la NASCAR Xfinity si 
desea ganar una carrera en la temporada.

Domingo 20
Lewis Hamilton, líder en la clasificación 
de Fórmula 1, está convencido que en el 
Gran Premio de Singapur, tendrá otra 
batalla con su coequipero Nico Rosberg.

Durante este año se mantendrá un mismo precio por litro 
para la gasolina y el diesel.

VERIFICACIÓN
Durante septiembre verifican los vehículos 
con engomado rosa, terminaciones de
placas 7 y 8 y engomado rojo, terminaciones 
3 y 4 , en el DF, Estado de México, Hidalgo, 
Morelos, Puebla, Querétaro, Guanajuato, 
Michoacán y Tlaxcala.

CON NUEVAS DIMENSIONES

EL RADAR ATRACCIÓN
atraccion@gimm.com.mx    @atraccion360

Armado en la 
planta de Ford en 

Flat Rock, 
Michigan, el 

Mustang emigró a 
Europa para 

conquistar nuevos 
territorios.

Fotos: Ford

7 - 8

3 - 4
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El emperador
SÉBASTIEN LOEB 
El galo cuenta con nueve campeonatos 
del mundo dentro del WRC. Todos ellos los 
obtuvo con Citroën en diferentes modelos 
como el Xsara, el C4 y el DS3. Loeb ganó sus 
títulos de forma consecutiva y ahora compite 
en el Mundial de Autos Turismo. 

Finlandés volador
JUHA KANKKUNEN 
El piloto finlandés es el segundo más exitoso 
de la historia con cuatro títulos, pero es más 
reconocido por haber ganado tres con tres 
diferentes marcas: Peugeot, Toyota y Lancia, 
de hecho, sólo con la compañía italiana 
repitió corona . 

Hombre constancia 
TOMMI MÄKINEN 
El finlandés también obtuvo cuatro 
campeonatos dentro del Mundial, todos 
ellos de forma consecutiva entre 1996 y 1999. 
Además, las coronas las logró compitiendo 
con la marca japonesa Mitsubishi haciendo 
famosos los Lancer Evo. 

Camino a la gloria
SÉBASTIEN OGIER 
Tras conseguir la victoria en el Rally de 
Australia, Ogier logró su tercer título dentro 
de la serie, todos ellos con la marca alemana 
Volkswagen y manejando el Polo R WRC en 
cada una de sus coronas. Con un título más 
igualará la marca de Makinen.

Dos coronas
WALTER RÖHRL 
El piloto alemán logró dos campeonatos 
dentro de la serie. Su primera corona la 
obtuvo en 1980 a los mandos de un FIAT 131. 
En 1982 repitió el título pero manejando un 
Opel Ascona 400, en un año en que se llevó 
apenas dos victorias. 

LOS MEJORES  
DE LA HISTORIA 

Aunque la temporada 2015 del 
Campeonato Mundial de Rallies sigue 

vigente, el francés Sébastien Ogier 
ya ganó su tercera corona dentro de 
la serie para ubicarse dentro de los 

cuatro mejores de la especialidad en 
toda la historia. 

1

2

3

4

5

La mejor conectividad 
Sony trae para ti un soporte que mejora la conectividad de tu te-
léfono móvil, para que puedas usar de forma sencilla todas tus 
aplicaciones y música en el automóvil. 
Gracias a la conectividad NFC y Bluetooth, únicamente debes 
colocar tu teléfono móvil en la base y con ello disfrutar del smar-
tphone como si fuera parte del sistema de infoentretenimiento 
del automóvil.
store.sony.com.mx
Precio: 4 mil 999 pesos

Defiéndete de la lluvia
Celebra con Volkswagen su tercer campeonato de 
constructores y protégete de las lluvias que azotan 
al país con esta sombrilla especial.  

Al momento de desplegarla te encontrarás con 
la imagen de Polo R WRC que ha robado los triun-
fos esta temporada, así como el calendario 2015 
que aún está en marcha y donde Sébastien Ogier 
ya obtuvo su tricampeonato.
www.wrc.com
Precio: 25 libras esterlinas

Siempre a la 
hora 
Ferrari estrena su nueva línea de 
relojes Aero Touch rindiendo tri-
buto a la era digital que ingresó a 
la Fórmula 1 en 1996. 

Con un diseño moderno, es-
tos relojes digitales tienen fun-
ciones como alarma y hasta tres 
líneas de cronometraje. Olvídate 
de los botones, ya que gracias a 
su tecnología es posible ingresar 
a todas las funciones a través de 
su pantalla táctil. La correa pue-
de ser en color rojo, blanco, azul 
o negro.
www.store.ferrari.com 
Precio: 225 dólares 

Para toda 
aventura
La compañía Lifeproof pre-
senta esta funda especial para 
iPhone que te permitirá so-
brevivir a un fin de semana de 
aventura. 

Esta funda tiene dos cuali-
dades; la primera es que impi-
de que el teléfono sea víctima 
de una fuerte lluvia y, debido a 
que queda encapsulado, pue-
des usarlo incluso debajo de 
un diluvio. La segunda cua-
lidad es que cuenta con una 
batería para recargarlo.
www.lifeproof.com
Precio: 129 dólares

Sus primeros kilómetros
Deja que tus pequeños tengan su primera expe-
riencia con la velocidad con esta bicicleta hecha en 
madera. 

Cuenta con un diseño de Mercedes-Benz Motors-
port en terminados color plata y verde, similares a 
los de un monoplaza de la Fórmula 1. Esta edición li-
mitada tiene la leyenda de Campeón del Mundo y el 
número 1 que nos recuerda el éxito de la temporada 
2014 de la marca alemana. 
shop.mercedes-benz.com
Precio: 116 libras

La unidad 10 millones del BMW 
Serie 3 Sedán salió de la línea de 
producción de la compañía en su 
planta en Munich, Alemania, la 
semana pasada?
El modelo 10 millones fue un BMW 
320d (diesel) en color azul imperial, 
según informó la compañía. 
La marca bávara ha producido más 
de 14 millones de este modelo de 
coche, más de la mitad de estos 
han sido de la variante sedán. 
La producción del nuevo BMW 
Serie 3 Sedán inició recientemente 
en julio de este año para continuar 
con la historia de este modelo que 
se ha convertido en un clásico de 
los sedanes. 

Foto: BMW

¿Sabías que...
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SE ABRIÓ EL TELÓN
SALÓN DE FRÁNCFORT

DE LA REDACCIÓN
atraccion�gimm.com.mx

Parecía que todas las novedades 
iban a aparecer antes de que se 
abriera el autoshow, pero afortu-
nadamente el Salón del Automó-
vil de Fráncfort es tan grande y 
rico de sorpresas, que no importa 
que muchas marcas hayan pre-
sentado algunos de sus lanza-
mientos semanas antes, siempre 
hay algo nuevo.

Es por ello que éste es el salón  
más grande del mundo, con casi 
200 lanzamientos y un centro 
de exposiciones con 11 edificios 
que bien podrían ser el centro 
de cualquier ciudad pequeña del 
mundo. Es imponente el tamaño 
de este evento.

Una de esas novedades que 
no se escaparon fue el Merce-
des-Benz IAA, un radical con-
cept car, que parece tomar en su 
nombre las siglas de este autos-
how en alemán  (Internationale 
Automobil-Ausstellung), pero en 
realidad responde a Intelligent 
Aerodinamic Automobile y nos 
presenta un interesante vehí-
culo de cuatro puertas, con ai-
res de coupé, que cuando circula 
arriba de 80 kilómetros por hora 
despliega una parte extra de ca-
rrocería de 39 centímetros atrás, 
para mejorar la aerodinámica.

Además de éste, el frontal y 
los laterales tienen otros flaps 
y alerones que se despliegan o 
se mueven para ayudar a que el 
auto sea como la punta de una 
flecha frente al aire.

Por otro lado, estaban los 
grandes lanzamientos de esta 
cita, encabezados por el Jaguar 
F-Pace, la tan anunciada SUV de 
la firma británica, que se tardó 
alrededor de cuatro años para 
pasar del concept car a la reali-
dad y que se espera que sea uno 
de los principales competidores 
en el mundo de las camionetas de 
altas prestaciones.

También el Alfa Romeo Giulia 
apareció en este salón en su for-
ma final, después de que la marca 
italiana había presentando en 
Milán en mayo.

Este sedán es la respuesta del 
Grupo FCA a modelos como el 
BMW Serie 3 y el Audi A4.

Además de una construcción 
ligera, piezas de fibra de carbo-
no y un motor desarrollado por 
Ferrari, este vehículo presume la 
exquisitez italiana en los acaba-
dos interiores.

Infiniti era otro de los que ya 
había asegurado una presencia 
importante en este evento con 
el lanzamiento oficial del Q30, 
un hatchback compacto que 
compartirá plataforma con la 
siguiente generación de la Cla-
se A de Mercedes-Benz, y que se 
comenzará a fabricar en México 
a partir de 2017.

Nissan y Peugeot siguen pe-

leando cada autoshow por ver 
quién presenta el concept car 
con más líneas de diseño, pro-
metiéndonos una pelea que se 
podía trasladar en poco tiempo 
a las calles.

Las novedades no cesan en 
Fráncfort, que durante estos días 
es la capital del automóvil.

El autoshow más grande del mundo presentó  
algunos de los modelos que causarán furor en los 
próximos meses

66
ediciones del Salón de 

Automóvil de Franckfurt 
se han realizado desde 

1897, se alterna cada  
año con el autoshow de 

París

52
años pasaron para que la 
firma alemana Borgward 
renaciera. Tras su cierre 

en 1963, unas unidades se 
fabricaron en México

39
centímetros se alarga 

la parte trasera del 
Mercedes-Benz IAA, 
cuando viaja a más  

de 80 km/h

Peugeot sigue delineando las formas que acompañarán a su 
próxima generación de vehículos con el Fractal.

Como un adelanto de las líneas de sus futuros lanzamientos, el 
Nissan Gripz es uno de los conceptos más espectaculares.

Tras medio siglo fuera del negocio automotriz la firma alemana Borgward fue relanzada y 
su primer vehículo es esta camioneta compacta la BX7.

El esperado Infiniti Q30 
porfín fue presentado 
en su versión final. este 
vehículo se comenzará 
a fabricar en México en 
2017.

Nunca antes 
habíamos 
desarrollado un 
vehículo tan pronto. 
Lo que antes tardaba 
hasta un año y medio, 
lo hicimos en menos 
de 10 meses gracias a 
la digitalización.”

DIETER ZETSCHE
CEO DAIMLER AG

Fotos: AP y AFP
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BUGATTI VISION  
GRAN TURISMO

UN VEYRON 
FUERA DE 
LO COMÚN
La firma francesa agotó la 
producción del Veyron hace 
unos meses y mientras 
alista la llegada de su nuevo 
súper auto, llevó a Fráncfort 
un espectacular auto de 
carreras inspirado en el 
videojuego Gran Turismo. 
Aunque es una creación para 
un autoshow, los diseñadores 
de Bugatti afirman que el 
auto es totalmente funcional 
para que corriera en circuitos 
de verdad, aunque no por 
ello podremos esperar una 
edición limitada.

VAG SORPRENDE EN FRÁNCFORT

PRESUME SU PODER
El Grupo 
Volkswagen 
lució todo su 
arsenal y las 
tecnologías 
futuras 
con las que 
buscará 
dominar el 
mundo

POR CRISTIAN MORENO
Env iado
cristian.moren�gimm.com.mx

FRÁNCFORT.- La noche pre-
via a que la edición número 
66 del Salón de Frácfort (IAA 
por sus siglas en alemán) 
abriera sus puertas, la ciudad 
alemana ya tenía a más de mil 
marcas de cuarenta distintos 
países listas para exhibir sus 
nuevos productos y tecnolo-
gías en el Messe Frankfurt, 
uno de los recintos de expo-
siciones más impresionantes 
del mundo.

El telón aún no abría, 
pero algunos periodistas ya 
recibían, de primera mano, 
lo que las marcas del Gru-
po Volkswagen (VAG) pre-
sentarían al día siguiente en 
el autoshow: Audi, Bentley, 
Bugatti, SEAT, Skoda, Lam-
borghini, Porsche, la propia 
Volkswagen con todo y utili-
tarios y hasta Ducati, presen-
taron buenas nuevas durante 
hora y media.

Uno a uno los vehículos 
fueron saliendo para hacer 
suyo el escenario; increíbles 
animaciones, novedosas tec-
nologías y hasta un sistema 
que te permite recargar tu 
auto eléctrico de forma au-
tomática, dejándolo en la 
puerta del estacionamiento 
y esperando que él solito vaya 
y vuelva cuando lo necesites, 
sorpresas todas, se hilvanaron 
para tejer el manto con el que 
VAG cubrirá el planeta duran-
te los próximos años.

En su plan hacia el 2020 
su portafolio de productos 
incluirá al menos 20 nuevos 
vehículos eléctricos o híbridos 
enchufables.

De la mano del profesor, 
doctor, Martin Winterkorn el 
grupo alemán anunciaba su 
reinvención.

El conglomerado no sólo 
aspira tener la flota eléctrica 
más extensa del planeta sino 
también la más interconecta-
da en medio de una nueva era 
digital, todo esto gracias a in-
novaciones tecnológicas que 
al día siguiente detallarían.

Los primeros en salir fue-
ron los españoles de SEAT. 
Con un León poco tradicional, 
con tracción integral y cora-
zón de Cupra, que dibujó son-
risas en los rostros de la gente, 
más que por su llamativo co-
lor naranja, por su promete-
dor desempeño. Como bono 

6.5
millones de vehículos 
ha vendido el Grupo 

Volkswagen en lo que va 
del año a escala mundial

12
marcas forman parte 

de este conglomerado, 
entre ellas Lamborghini, 
Porsche, Bugatti y Ducati

2.6
millones de unidades ha 

vendido Volkswagen de la 
Tiguan en el mundo, desde  

su lanzamiento en 2007

4
modelos de Volkswagen 
se fabricarán en Puebla 

cuando la Tiguan llegue a 
esa línea de producción el 

próximo año

Porsche busca ir más allá, y el Concept E es una muestra del poder 
de su ingeniería. Un eléctrico con 500 kilómetros de autonomía.

El esperado SUV de Bentley fue presentado en Fráncfort como la 
camioneta más lujosa y deportiva del orbe.

Jürgen Stackmann 
mira un futuro 
prometedor
POR CRISTIAN MORENO
Env iado
cristian.moren�gimm.com.mx

FRÁNCFORT.- Mucho más 
sonriente que de costumbre, 
presumiendo gran broncea-
do y con las ganancias de 
un buen año en la bolsa Jür-
gen Stackmann, presidente 
mundial de SEAT, nos regaló 
unos minutos de su tiempo, 
aprovechando que coincidi-
mos en el Salón más impor-
tante del mundo.

Sorprendía ver el espa-
cio de la marca tan lleno. 
Hubiera sido fácil pensar 
que la culpable era la pae-
lla o el riquísimo jamón que 
acompañaba a los españo-
les en su stand, sin embar-
go mister Stackmann estaba 
tan bien acompañado por 
otras razones.

El León Sport Cross, ex-
hibido justo en el centro del 
montaje era sólo la punta del 
iceberg. La lista de virtudes 
era larga: tracción integral, 
motor 2.0 litros turbocar-
gado de alrededor de 300 
caballos de fuerza (algo 
sólo antes visto en un Audi 
S3), pero sólo una pequeña 
muestra de todo lo que en 
un futuro cercano integrará 
la marca en el resto de sus 
productos.

Y junto al León una serie 
de vehículos, todos con un 
novedoso sistema de infoen-
tretenimiento basado en la 
SEAT Connect App desarro-
llada en colaboración con 
Samsung, para que precisa-
mente sea a través de un Ga-
laxy, incluido en el auto, que 
se manipule esta interfaz.

Al voltear a ver sus autos 
la sonrisa del directivo ale-
mán crecía, pues consoli-
daban su decir. “Tenemos 
toda la tecnología que ne-
cesitamos a nuestro alcan-
ce, no necesitamos invertir 
enormes cantidades de re-
cursos en desarrollar más, 
para eso están otras marcas”, 
comentó mientras miraba 
los prototipos de Porsche y 
Volkswagen, estacionados 
frente a él.

Obviamente,  estaba 
consciente de las fortalezas 
de su portafolio de produc-
tos, con la familia del Leon 
más fuerte y consolidada de 
la historia como punta de 
lanza y un prometedor pro-
yecto en el mediano plazo.

Al cuestionarlo sobre sila 

SUV cambiaría radicalmen-
te la situación actual de la 
empresa, no tardó en res-
ponder que no. “La tan es-
perada SUV es sólo parte de 
la estrategia, una importan-
te, pero no lo es todo, tene-
mos muchas otras cosas”.

La seguridad en sus pa-
labras nos motivó a cues-
tionar, qué tan global era el 
desarrollo de sus productos. 
Tomó un respiro y comenzó 
hablar acerca de la partici-
pación de SEAT en mercados 
como el de Alemania, Espa-
ña, Gran Bretaña y obvia-
mente México, actualmente 
los cuatro que más ventas le 
representan en el mundo, 
cada uno con distintas cul-
turas y necesidades.

“La SUV le vendrá muy 
bien a México”, aseguró, al 
tiempo que nos compartía 
que el desarrollo de nuevos 
sedanes no le hacía mucho 
sentido a muchos mercados 
europeos, en donde un hat-
chback o una vagoneta son 
más populares.

Precisamente una de las 
cualidades del recién re-
novado Toledo es que no 
es un sedán convencional, 
sino un vehículo orientado 
a la versatilidad.

Y aprovechó la ocasión 
para recordar la relevan-
cia del mercado mexicano, 
como puerta de entrada a 
Latinoamérica, donde la 
marca española aún tiene 
una cuenta pendiente.

SEAT

3
versiones del SEAT 

León se venden 
actualmente, cuatro 

puertas, Sport Coupé y 
el Wagon ST, y en poco 

tiempo se le podría 
unir el Sport Cross 

3
mil millones de 

euros invertirá la 
firma española en 

los próximos cuatro 
años para las áreas 
de Investigación y 

desarrollo

Fotos: AP, AFP y Porsche



SEAT LEÓN SPORT CROSS

IMAGINA UN 
VEHÍCULO 
MÁS CAPAZ
El éxito de la actual 
generación del SEAT León ha 
sido tal, que la firma española 
no se cansa de pensar en 
diferentes carrocerías y 
configuraciones de este 
modelo y para este salón 
presentó el Sport Cross, una 
versión que nos recuerda al 
extinto Altea Freetrack, que 
cuenta con una suspensión 
400 milímetros más alta y 
un motor turbocargado que 
entregaría 300 caballos de 
fuerza. Un vehículo deportivo 
que no tiene miedo al 
momento de enlodarse.

PRESUME SU PODER
extra, el Cross Sport tiene po-
sibilidades de desembarcar en 
nuestro país, donde la actual 
generación del León ha sido 
muy bien recibida.

Para el segundo tiempo, 
los súper deportivos de Buga-
tti y Lamborghini hicieron de 
las suyas, muy bien acompa-
ñados por la tan esperada SUV 
de Bentley, la más poderosa 
del mundo.

Así, la Bentayga, el Bu-
gatti Vision Gran Turismo, 
un auténtico render vivien-
te emanado de las filas del 
videojuego automotriz más 
importante del mundo, Gran 
Turismo de PlayStation, y el 
Lamborghini Huracán Spyder, 
disfrutaron de los reflectores.

Jugando en casa, Volkswa-
gen se lució con la nueva 
generación de la SUV más 
vendida de Europa, la Ti-
guan, que a partir del próximo 
año se comenzará a fabricar 
en nuestro país para todo el 
Continente Americano; eso 
sí con alrededor de 30 cen-
tímetros extra de los que le 
vimos en Alemania, pues la 
de aquí tendrá una tercera fila 
de asientos.

Y aunque desde unos días 
antes Audi ya estaba presen-
tando una nueva generación 
de su eficiente A4 turbocar-
gado en Venecia, verlo jun-
to al CEO de la firma, Rupert 
Stadler, y con la versión S le 
dio otro sentido.

No desaprovecharon la 
oportunidad para presentar 
una interpretación más de su 
Audi e-tron Quattro Concept, 
que en esta ocasión llegó con 
envoltura de camioneta, en 
una versión que rompe los 
paradigmas que se conocían 
para un utilitario eléctrico, 
que puede recargar baterías 
en media hora.

Sin embargo, nuevamen-
te, el título de los pesos pe-
sados se quedó en poder de 
la casa de Stuttgart, que no 
conforme con haber maravi-
llado a propios y extraños con 
la incorporación de nuevas 
motorizaciones turbocarga-
das para el facelift del mítico 
Porsche 911, se vistió de gloria 
presentando el concept car 
más revolucionario de todo 
el Salón: el Mission E.

Un atrevido deportivo para 
cuatro pasajeros con la capa-
cidad de recorrer hasta 500 
kilómetros con una sola car-
ga, que es posible regenerar 
en 15 minutos por inducción. 

Obviamente, las prestacio-
nes de este eléctrico hacen 
honor a las cualidades depor-
tivas de la marca y prometen 
que en aproximadamente cin-
co años cambiarán la historia 
del automóvil de baterías.

El doctor Winterkorn, CEO 
de Volkswagen AG, cerró la 
noche asegurando que ellos 
ya habían hecho la tarea: opti-
mizando sus motores de com-
bustión interna y presentando 
los eléctricos del futuro, y que 
ahora el turno le correspondía 
a los gobiernos para ofrecer la 
infraestructura que les brin-
de viabilidad a estas nuevas 
tecnologías.

Volkswagen, de la mano del 
CEO del grupo, Martin 
Winterkorn, presentó la 
segunda generación de la 
Tiguan que se fabricará en 
México el próximo año.

POR CRISTIAN MORENO
Env iado
cristian.moren�gimm.com.mx

FRÁNCFORT.- Fiel a su cos-
tumbre, el nuevo 911 no ha 
hecho demasiados aspa-
vientos para anunciar los 
profundos cambios que ha 
sufrido, pues no lo necesita. 
Sin embargo, habrá un antes 
y un después en la historia de 
los motores bóxer a partir de 
esta fecha.

Desde Stuttgart han anun-
ciado el inicio de una nueva 
era, la de los motores so-
brealimentados para los 911 
Carrera y Carrera S, sólo los 
más enterados podrán di-
mensionar qué tan relevante 
es tal innovación.

Con un recuerdo tan fres-
co de un cambio similar en 
la Fórmula 1 no era ocioso 
preguntar si los ingenieros de 
Porsche no estarían pecando 
de arrogantes y cometiendo 
el mismo error.

Sin embargo, bastaron 
cinco segundos parados 
frente al último cajón del 
carril de pits en el circuito 
de Hockenheim para que 
unos cuantos acelerones nos 
erizaran la piel, cortesía del 
ronco y característico soni-
do de su motor que no había 
desaparecido: música para 
nuestros oídos.

La cuenta del departa-
mento de audio estaba sal-
dada así que era hora de 
evaluar el desempeño. To-
das las versiones del Carre-
ra (370 hp) y Carrera S (420 
hp) estaban formadas para 
ir a la pista.

Desde la salida del pit la 
aceleración fue contundente, 
nuestro piloto no fue tímido 
con el acelerador y de inme-
diato puso a prueba el motor 
3.0 litros bóxer, que modificó 
su arquitectura para darle es-
pacio a dos turbocargadores.

Las poco más de 368 
libras-pie de torque de 

inmediato entraron en ac-
ción. Nunca antes un motor 
atmosférico entregó el tor-
que tan contundente y diná-
mico, prácticamente desde 
las 1,700 revoluciones por 
minuto, basta recargar el pie 
en el acelerador.

Le hicimos la pregunta 
obligada al piloto, por qué 
cambiar, él nos volteó a ver y 
con una sonrisa en los labios 
tomó con firmeza el volan-
te, al tiempo que empujaba 
la aguja del tacómetro hacia 
el lado derecho. La curva se 
acercaba peligrosamente y 
no le veíamos intenciones 
de pisar el freno, así que op-
tamos por pegar la cabeza 
hacia el asiento. 

Con un acertado movi-
miento de las muñecas aco-
modó el auto y lo sacó de la 
curva acelerando, la línea 
que trazó no era la conven-
cional, había tomado parte 
del escape de la curva para 
dibujar una cerrada pará-
bola. “Con un atmosférico 
no nos hubiera alcanzado el 
tiempo”, aseguró.

Cientos de pequeños 
cambios han modificado el 
alma de este emblemático 
deportivo. La experiencia 
que la marca ha acumula-
do en vehículos como el GT3 
RS e incluso el mismo 918 
Spyder se ven reflejados en 
argumentos como el amor-
tiguador que eleva la altura 
del frente, para pasar ram-
pas o topes sin raspar. Así 
como en un nuevo volante, 
herencia del 918, y un com-
pletamente nuevo sistema de 
infoentretenimiento.

Con un auto que es tam-
bién más ligero y eficiente, 
Porsche llegó bien acom-
pañado al Salón de Fránc-
fort, demostrando en la pista 
que los segundos que le han 
bajado al tiempo del Nür-
burgring no son sólo un ar-
gumento de ventas.

Las apariencias engañan 
y aunque los cambios no pa-
recen radicales, este auto nos 
mostró que está más vivo y 
joven que nunca y que sigue 
siendo el referente de cómo 
debe comportarse un buen 
deportivo dentro y fuera de 
la pista.

Porsche le pone turbo  
a su legendario 911

PODEROSO   Y MÁS EFICIENTE

El interior recibió una pequeña actualización, donde destaca, 
sobre todo, la nueva pantalla multimedia de la consola central.

A partir del año modelo 2016 los 911 Carrera montarán motores 
turbocargados, que prometen ser más eficientes.

Aunque a nivel estético los cambios lucen imperceptibles, debajo de la carrocería los ingenieros de la 
firma alemana trabajaron para hacer, como siempre, un deportivo de época.

AUDI S4

UN RIVAL DE PELIGRO
La casa de Ingolstadt aprovechó la presentación oficial de la nueva generación del A4 
para develar a toda la familia incluyendo la variante deportiva, el S4, que presume bajo 
su cofre un nuevo motor V6 3.0 litros turbocargado de inyección directa que genera 354 
caballos de fuerza. Con ello el cero a 100 km/h se consigue en 4.7 segundos y la velocidad 
máxima está limitada a 250 kilómetros por hora. Como es una costumbre en Audi, el 
diseño de este vehículo es bastante discreto, sin dejar de lado ese toque deportivo.

Fotos: AP, AFP y Porsche
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POR CRISTIAN MORENO
cristian.moreno@gimm.com.mx

No es necesario buscar el fu-
turo de los autos de Nissan en 
un vehículo conceptual, ni si-
quiera en alguna maqueta o 
proyecto ultrasecreto sino que 
basta con darse una vuelta por 
la agencia y ponerle atención 
al nuevo Maxima. Ahí encon-
traremos todas las respuestas.

Con toda certidumbre, y 
como ha ocurrido en el pasa-
do, éste será el vehículo del 
que se retomen las líneas de 
diseño del resto de la gama de 
productos y qué bueno. Pues, 
a diferencia de lo que encon-
trábamos en la más reciente 
generación del Maxima, ahora 
los modelos de Nissan se verán 
más agresivos y deportivos, en 
parte gracias a la nueva parrilla 

en forma de V, con dimensio-
nes que enfatizan y le dan una 
posición más digna y relevante 
al logotipo de Nissan.

La pronunciada caída cou-
pé es una clara muestra de que 
incluso las cajuelas más es-
paciosas pueden dejar de lu-
cir estorbosas a simple vista y 
gracias a este tipo de solucio-
nes, los nuevos vehículos de la 
marca incorporarán mejoras 
aerodinámicas significativas, 
derivadas de un diseño que 
además de pasional disminuye 
la resistencia al viento. Funcio-
nalidad y diseño de la mano.

La herencia que le dejó el 
Maxima al futuro Altima es 
cuantiosa, así que habrá que 
esperar a ver qué tanto la 
aprovecha pues es importan-
te destacar el cuidado que le 
fue puesto a cada detalle en 

el exterior de la octava gene-
ración del sedán más grande 
de la marca.

Las tareas que el Maxima 
tiene pendientes son muchas 
y una de ellas es precisamente 
insertar a Nissan en un seg-
mento en el que la calidad de 
los ensambles y materiales de-
ben ser evidentes a simple vis-
ta. Donde no basta ser fiable, 
también hay que ser sofistica-
do. Ahí es claro que Infiniti le 
ayudó a hacer la tarea y no se 
esperaba menos, pues la marca 
de lujo del grupo también está 
caminando en la dirección co-
rrecta y a buen paso.

Así pues, la experiencia 
que Nissan nos promete con 
la línea exterior de este auto, 
enmarcada por unos juegos 
ópticos atrevidos y trazos 
que enfatizan su orientación  
atlética, se complementa con 
buenos materiales a bordo. La 
armonía de sus carrocería se 
mantiene en el interior.

A nosotros nos tocó probar 
una versión con piel bicolor y 
volante con controles práctica-
mente para todo, un sistema de 
infoentretenimiento casi idén-
tico al de Pathfinder, asientos 
que se pueden calentar y en-
friar, sistema de audio Bose 
con conexión bluetooth y USB, 
quemacocos, así como toda 
clase de amenidades. Nada 
que reprocharle.

Sin embargo, es en su ma-
nejo  donde el Maxima tiene 

su mayor área de oportunidad, 
toda vez que el emotivo diseño 
en realidad promete una expe-
riencia mucho más deportiva 
de lo que en realidad ofrece, y 
es que la evolución de su línea 
no necesariamente vino de la 
mano de un desempeño más 
audaz. Lo cierto es que esto 
no necesariamente es malo, 
al menos no para un público 
que disfruta de un manejo más 
confortable.

Nissan colocó un V6 aspi-
rado naturalmente 3.5 litros 
de 300 caballos de fuerza 
y 261 libras pie de torque, 
acoplado a una transmisión 
Xtronic CVT, que cuando 
te quieres divertir te ofre-
ce paletas de cambios detrás  
del volante.

El conjunto de la dirección 
hidráulica y la suspensión in-
dependiente ayuda a tener una 
experiencia de manejo más 
confortable y las asistencias 
electrónicas como los frenos 
antibloqueo y el sistema de re-
parto de frenada son detalles 
que le permiten al conductor 
disfrutar más la experiencia 
de conducir.

Así pues hay que agrade-
cer que este sedán hoy luce 
más atractivo que nunca y que 
Nissan está caminando en la 
dirección correcta en sus lí-
neas de diseño, ofreciendo una 
buena relación costo-beneficio 
en un segmento muy cercano 
a los modelos premium.

$593,000
es el precio de la versión tope del 

Maxima, la Exclusive

Con la octava generación del Maxima, 
Nissan dio un paso contundente 
hacia su renovación
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NOMBRE: Carlos Aguilar
PROFESIÓN: Comentarista 
de boxeo en TV Azteca
COMIDA FAVORITA: Cortes 
de carne
BEBIDA FAVORITA: Agua de 
jamaica y el mezcal
PASATIEMPOS: Boxeo y 
hacer ejercicio
TWITTER: @elzarcaguilar

APP PARA IOS Y ANDROID: 
De Campana a Campana, 
sobre boxeo y otros deportes.

Nuestro conductor de esta 
semana quedó fascinado 
con la nueva generación del 
Máxima, sobre todo por el 
look que ha adquirido.  

“Me gustó mucho la 
línea, tiene un diseño muy 
bonito, está muy deportivo 
para ser un sedán. El tablero 
también me gustó y es un 
auto muy cómodo.” 

Desde 2006 que el 
boxeo regresó a la televisión 
abierta, Carlos se ha 
convertido en el líder del 
proyecto Box Azteca, que 
transmite peleas todos los 
sábados del año.

N
uevamente les traigo 
un vehículo de leyen-
da. Recientemente 
visité la colección de 
autos de un amigo y, 

entre varias joyas, encontré uno 
que siempre me ha encantado: el  
Porsche 356, considerado como el 
primer modelo de producción.

El 356 es un automóvil depor-
tivo que produjo la marca alema-
na entre 1948 y 1965. Fue el pri-
mer auto de serie fabricado por  
Porsche. Fue diseñado por el hi-
jo de Ferdinand Porsche, Fe-
rry, junto a Karl Rabe y Erwin 
Komenda.

Era un vehículo de 
cuatro plazas con mo-
tor trasero montado 
sobre un chasis, deri-
vado del Volkswagen, 
el primitivo Porsche 
356 de 40 caballos de 
fuerza estaba disponi-
ble en carrocerías cou-
pé y roadster. 

Ágil y hermoso, el 
356 es la base de una 
orgullosa tradición y 
de una marca que tiene 
millones de fanáticos 
alrededor del mundo. Sin duda, 
creo que las dos marcas de autos 
deportivos más famosas son Por-
sche y Ferrari. Los amantes de los 
autos pasan interminables horas 
discutiendo sobre cuál fabrica me-
jores coches y cuál es la mejor.

Las primeras carrocerías del 
356 fueron producidas en Austria, 
hechas a mano en aluminio, pe-
ro cuando la producción en 1950 
se trasladó al famoso distrito de  
Stuttgart, Alemania, una carrocería 
en acero salió por primera vez de 
su fábrica.

En sus inicios, los primeros 356 
fueron vendidos principalmente 
en  Alemania. Desde el primer pro-
totipo en 1948, a Porsche le tomó 

cerca de dos años la producción de 
los primeros 50 automóviles. 

A principios de 1950, los 356 
habían adquirido cierta fama entre 
los aficionados en todo el mundo 
por su aerodinámica y belleza, así 
como por su manejo y la excelente 
calidad de construcción, era muy 
común que sus dueños pudieran 
disfrutar al máximo del autódro-
mo, después de la carrera y regre-
sar a casa manejando. 

De esta forma aumentó su éxi-
to y sus pedidos llegaron a más de 
15 mil unidades en 1964. Cuando 
la producción del 356 terminó, en 
1965, se habían fabricado alrede-

dor de 76 mil
 Fue también ad-

quirido por muchas 
celebridades, muchas 
de ellas de Hollywood, 
y eso aumentó más su 
fama, especialmente 
en Estados Unidos, el 
mercado más impor-
tante para Porsche en 
la actualidad.

El motor del Pors-
che 356 gozó de gran 
popularidad, por sus 
características simila-

res al VW Escarabajo, sobre todo 
por ser confiable. Después se de-
cidió modificarlo para darle más 
potencia con una variante de un 
sistema de doble carburador. 

Al comienzo de la fabricación 
de este deportivo se decidió usar 
un diseño de bahía de motor que 
originalmente fue planeado para 
el Vocho. Ese motor era ofrecido 
a costo extra por sus característi-
cas, y con el tiempo se volvió es-
tándar en la gama 356. Increíble 
pensar que este auto deriva 100% 
del Volkswagen sedán y que ahora 
es uno de los autos más buscados 
entre los coleccionistas.

Reciban un cordial saludo de su 
amigo Mario Domínguez.

E
l diseño exterior del 
nuevo Cadillac ATS-V 
mantiene la esencia de 
las versiones conven-
cionales, sin embargo, 

han incorporado elementos que le 
aporta una imagen de mayor de-
portividad, como es su parrilla li-
geramente cromada con una gran 
toma de aire en la par-
te baja; los faros son de 
Xenón de alta densi-
dad y en el cofre tam-
bién se ha dispuesto 
de una importante 
entrada de aire para 
brindar refrigeración 
al motor; los rines son 
de 18” con terminado 
en aluminio cepillado; 
en la parte trasera en-
contramos un peque-
ño alerón que, además 
de proporcionar una 
mejor sustentabilidad, 
contribuye a resaltar 
su carácter deportivo. 

En el interior encontramos un 
diseño y distribución de los ele-
mentos de una manera muy similar 
a las versiones convencionales, pe-
ro se han dispuesto de elementos 
que le aportan mayor deportividad 
como asientos en forma de cubo 
recaro forrados en piel con inser-
tos en gamuza y con ajuste elec-
trónico de 8 posiciones, además 
los insertos son en fibra de carbón.

La tecnología y conectividad 
son elementos que la marca ha 
determinado como estratégicos 
para sus vehículos, por lo que es-
te deportivo incorpora un carga-
dor inalámbrico para dispositi-
vos móviles, además, el sistema  
de info-entretenimiento Cadillac 

CUE cuenta con una pantalla táctil 
a color de 8” y sistema de sonido 
Bose. En cuanto a la conectividad 
incorpora las nuevas tecnologías 
Phone Projection con Apple Car-
Play y el novedoso Performance 
Data Recorder, que permite gra-
bar la experiencia de manejo del 
conductor. 

En cuestión de se-
guridad, el nuevo Ca-
dillac ATS-V tiene el 
sistema OnStar, ade-
más, de diez bolsas 
de aire para la versión 
Sedán y ocho para la 
versión Coupé, tam-
bién se ha incorporado 
el sensor de abandono 
de carril con vibración 
en asiento, sensor tra-
sero y delantero de 
distancia, sensor de  
obstáculos laterales, 
alerta de colisión fron-
tal y alerta trasera de 

tráfico cruzado.
El nuevo ATS-V cuenta con 

un motor 3.6 litros de 6 cilindros 
Bi-Turbo, que alcanza una poten-
cia de 464 hp con 445 lb-pie de 
torque, la transmisión es automá-
tica de 8 velocidades con conver-
sión a modo manual por medio de 
las paletas colocadas en el volante, 
la tracción es trasera para un ma-
nejo más audaz, lo que nos permi-
te alcanzar de 0 a 100 km/h en tan 
sólo cuatro segundos. 

El nuevo Cadillac ATS-V estará 
en México en las versiones Coupé y 
Sedán, su llegada está programada 
para este mes de octubre con un 
precio de $1,400,000 pesos para la 
versión Sedán y $1,410,000 pesos 
para la versión Coupé. 

El Porsche 356

El motor del 
Porsche 356 
gozó de gran 
popularidad, 
por la 
similitud 
que tenía 
con el VW 
Escarabajo.

El Cadillac 
ATS-V 
llegará a 
México en 
versión 
Coupé y 
Sedán, en 
octubre con 
un precio de 
$1,400,000.

AUTOS EN SERIO

MARIO
DOMÍNGUEZ
atraccion@gimm.com.mx

AUTOS EN IMAGEN

ALFONSO
CHIQUINI
atraccion@gimm.com.mx

Cadillac ATS-V  
a intimidar

CONDUCTOR IDEAL

ESPECIFICACIONES

EQUIPAMIENTO

MOTOR: V6 3.5 litros
POTENCIA HP/RPM: 
300/6,000
TORQUE LB.-PIE/RPM: 
261/4,400
TRANSMISIÓN: Automática 
Xtronic CVT 
TRACCIÓN: Delantera 
 

CONSUMO DE 
COMBUSTIBLE: 14.9 km/l
FRENOS: De disco 
ventilados con ABS
BOLSAS DE AIRE: Frontales 
y laterales para conductor y 
pasajero,  de cortina.

EQUIPAMIENTO: Asientos 
forrados en piel con ajuste 
eléctrico y calefactables al 
frente, volante multifunción 
en piel, con paletas de
cambios (para la versión SR).
SISTEMAS DE SEGURIDAD: 
Control de tracción y 
estabilidad, dinámico 
del vehículo, distribución 

electrónica de frenado, 
asistencia de frenado, 
evasión de golpe frontal, 
alerta de punto ciego, Nissan 
Safety Shield. 
RINES: Aluminio de 18 o 19 
pulgadas.
NEUMÁTICOS: 245/45R18 
para Advance y Exclusive, 
245/40R19 para SR. 

Foto: Nacho Galar
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EL BUEN  
CONDUCTOR

CONSULTORIO

Si te vas a incorporar a los carriles centrales 
debes dar preferencia a quienes van de salida.

Si un vehículo enciende la direccional para me-
terse al carril donde viene, déjalo pasar.

Nunca te detengas sobre las líneas peatonales o 
espacios para bicicletas y motocicletas.

Las lluvias no cesan en gran parte del país y nuestros automóviles 
están expuestos a sufrir grandes daños, así que ten cuidado.

Si el semáforo de la calle en la que vienes parpa-
dea en amarillo, tienes la preferencia de paso.

La cortesía 
al volante 
nos ayudará 
a evitar 
accidentes
POR LUIS RAMÍREZ
luis.ramirez�gimm.com.mx

Uno de los grandes problemas de 
la Ciudad de México en cuestión 
de vialidad es la falta de cortesía, 
tanto de automovilistas, ciclistas, 
motociclistas y peatones, una si-
tuación que provoca accidentes 
pero también un mayor caos vial.

Como si fuera una tierra sin 
ley, las calles y avenidas de esta 
metrópoli parecen un campo de 
batalla: en las esquinas, los pea-
tones buscan retar al peligro al 
cruzar a pesar de tener el alto, 
mientras que en las avenidas 
los automovilistas no ceden un 
centímetro a quienes se vienen 
integrando de una lateral a los 
carriles centrales o cambiándose 
de carril. Esto empeora en horas 
de amplia carga vehicular. 

El nuevo Reglamento de Trán-
sito del Distrito Federal busca 
acabar con estos problemas y 
para ello, se han hecho modifi-
caciones que se encuentran en el 
artículo 10 de dicha normativa. 

LA SANA CONVIVENCIA 
Como se estableció en el princi-
pio del reglamento, en la cadena 
alimenticia mandan los peato-
nes, quienes tienen la prioridad 
de cruce en las calles, seguido 

por los ciclistas, los vehículos de 
transporte de pasajeros y, al final, 
los automovilistas y motociclistas. 

De igual forma, los vehículos 
no motorizados, como bicicle-
tas, patinetas o gente en patines, 
tendrá los mismos beneficios so-
bre cualquier tipo de vehículo 
motorizado.

Sin embargo, como peatón o 
ciclista debes tener cuidado al 
momento de realizar un cruce de 
calle, dado que algunos automo-
vilistas son despistados y podrías 
sufrir un accidente.

Es mejor observar a ambos la-
dos de la calle cuando hagas un 
cruce y no portar instrumentos 
que limiten tu capacidad visual 
y auditiva.

Además, como ciclista y mo-
tociclista no eres inmune a los 
semáforos y debes respetarlos. 
En esta caso, colócate en el área 
de espera designada para ti con 
el objetivo de estar visible ante 
los demás vehículos. 

PARA LOS 
AUTOMOVILISTAS
Como el nuevo Reglamento de 
Tránsito busca privilegiar a los 
peatones y ciclistas, es importan-
te que, como automovilista, co-
nozcas la manera de incorporarte 
a las calles así como las nuevas 
prohibiciones; primero para evi-
tar un accidente y después para 
salvarte de una multa. 

Lo primero es respetar la luz 
roja. En este caso, no debes in-
vadir el área destinada para mo-
tociclistas y ciclistas, ni el cruce 
peatonal. 

Además, cuando exista un 
atasco vehicular que te impida 

cruzar una calle, pon a girar la 
ardilla de tu cabeza y razona que, 
a pesar de que tengas el semáforo 
en verde, no avanzarás a ningún 
lado y, en contraparte, generarás 
más tráfico. Por ello, es mejor que 
detengas tu marcha detrás de la 
línea peatonal y esperes hasta un 
nuevo ciclo de semáforo o cuan-
do consideres que existe lugar 
para tu automóvil sin bloquear 
el paso.

Pero esto no es todo. En la no-
che, mantendrás la posibilidad de 
avanzar cuando el semáforo de 
una calle se encuentre en rojo, 
pero esto sólo aplicará de las 11 
de la noche a las cinco de la ma-
ñana del día siguiente, siempre 
y cuando verifiques que ningún 
coche o peatón está por cruzar.

En caso de encontrarte con 
semáforos preventivos en un cru-
ce de calles existe una jerarquía; 
la prioridad de paso será para la 
calle donde el semáforo parpadé 
con la luz amarillo, mientras que 
la que tenga la luz roja obliga a 
los autos que circulan por ella a 
hacer alto total y avanzar una vez 
que el conductor ser asegure que 
tiene el pase libre. 

Si no respetas estas medi-
das se te sancionará con 10 a 20 
unidades de cuenta y tres pun-
tos de castigo sobre tu licencia 
de manejo. 

¿A QUIÉN LE CEDO  
EL PASO?
Uno de los principales proble-
mas se presenta en las avenidas 
y sus incorporaciones. Por un 
lado existe quienes desean sa-
lir de los carriles centrales y por 
el otro quienes desean acceder 

procedentes de los laterales. Si 
bien la norma tradicional es per-
mitir el paso uno a uno, muy po-
cas ocasiones se obedece. 

Por eso, en las vías de acceso 
controlado, los vehículos que se 
incorporan a los carriles centrales 
deberán ceder el paso a los que 
salgan a la lateral. En caso de una 
complicación vehicular, se esta-
blecerá la norma de “uno a uno”. 

En caso de llegar a una vía 
en la cual no exista semáforos o 
estén apagados, todo aquel co-
che que circule por vía prima-
ria tendrá preferencia sobre el 
que pretenda acceder a ella, de 
igual forma aplica para quien 
circule por el camino con ma-
yor volumen.

Pero, ¿qué pasa si las dos ave-
nidas son de la misma jerarquía? 
Pues ganará el que circule por 
una avenida de doble sentido. 

En el caso de las glorietas, la 
preferencia estará en el vehícu-
lo que se encuetre dentro de la 
misma, pero si cuenta con va-
rios carriles, el derecho de paso 
será para quien desea salir de  
la glorieta. 

Una de las novedades del re-
glamento es la eliminación de la 
vuelta continua a la izquierda o 
derecha, aunque sea con extre-
ma precaución, sólo permitida 
cuando exista un señalamiento 
que así lo indique. 

Faltar a cualquier de estas 
normas puede ser motivo de 
una sanción de 10 a 20 unida-
des de cuenta y la pérdida de un 
punto hasta tres de tu licencia de 
conducir. Por ello, es mejor tener 
paciencia y procurar hacer de las 
calles un lugar más cordial. 

Ilustraciones: Cristina Medrano

Uno de los mayores 
temores es quedar 
atascado en un 
charco profundo. 
Aquí te decimos 
qué hacer si eres 
víctima de la lluvia

DE LA REDACCIÓN
atraccion�gimm.com.mx

Las fuertes lluvias continúan 
en una importante parte del 
país y por desgracia algunos 
automóviles quedan varados 
e inundados en algunos tú-
neles o calles. Ante esta si-
tuación, ¿qué debes hacer?

Lo primero, y más impor-
tante, es ponerte en contacto 
con tu seguro al momento 
del incidente. Ellos deben 
evaluar de primera mano 
qué es lo que ha sucedido 
para que en caso de daños 
mayores cubran lo estable-
cido en la poliza.

Ahora bien, primero de-
bes checar si tu poliza am-
para estos momentos de 
mala suerte.

Pero si eres parte del más 
del 70 por ciento de mexi-
canos que no tiene seguro 
y deberás resolver este pro-
blema tú solo. Lo primero 
que debes hacer es retirar 
toda el agua del interior del 

automóvil, con el objeti-
vo de evitar el daño de los 
componentes eléctricos. La 
forma más sencilla de ha-
cerlo es abriendo las puertas 
del coche.

Por nada del mundo en-
ciendas el motor. Si es ne-
cesario llevar tu coche a 
la casa llama a una grúa. 

Recuerda que el agua y la 
electricidad no son los me-
jores amigos y una descar-
ga podría arruinar todo el 
sistema eléctrico; por ello, 
será importante que desco-
nectes la batería, así evitarás 
sorpresas.

Después de esto viene la 
parte complicada, así que lo 
mejor es que llames al me-
cánico por que tendrá que 
revisar las bujías y ver si no 
se metió agua a los cilindros, 
y secar algunas piezas. 

También hay que revi-
sar que los fluidos, como el 
aceite o el líquido de los fre-
nos, no se hayan mezclado 
con el agua.

Qué hago si se ahogó mi coche

Foto: Archivo Excélsior

SÉ PREVENIDO
Si ves un desnivel o una 
calle inundada, detente y 
busca una ruta alternati-
va. Si no es posible, man-
tén una aceleración lenta 
y constante.
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El último ejemplar 
en México de 
la edición 50 
aniversario 
se venderá 
para apoyar a 
instituciones del 
sector salud
 
DE LA REDACCIÓN
atraccion@gimm.com.mx

A lo largo de 51 años, el 
Mustang ha cosechado una 
legión muy fuerte de segui-
dores y amantes del muscle 

car . Para aprovechar su 
fama, Ford decidió subas-
tar el último ejemplar del 
Mustang 50 aniversario el 
próximo 30 de septiembre 
y donar lo recaudado a ins-
tituciones del sector salud a 
través de la Fundación Duer-
me Tranquilo.

Este auto pertenece a una 
colección de mil 964 unida-
des producidas para todo el 
mundo y está seriado con el 
número 195.

“Esta edición limitada de 
Mustang combina una forma 
muscular y contemporánea 
con detalles de diseño que lo 

definen como la quintaesen-
cia de Mustang”, mencionó 
Gabriel López, presidente 
y CEO de Ford México. “La 
edición 50 Aniversario evoca 
al original de 1964 que fue 
mostrado por primera vez al 
público en la Feria Mundial 
de Nueva York en 1964”.

Junto con este modelo se 
subastarán 30 obras de dise-
ñadores mexicanos.

El evento se llevará a cabo 
en el Hotel Aqua Arcos Bos-
ques. Los interesados en 
asistir deberán comunicarse 
al 91507804 o al correo con-
tacto@duermetranquilo.mx.

El Mustang a subasta
FORD   EN PRO DE LA SALUD

Foto: Ford

El ejemplar que se subastará es un Mustang GT Edición 50 Aniversario Blanco Wimbledon, el mismo 
color del primer auto que Ford vendió al Capitán Stanley Tucker, en 1964.

CON MÁS ESPACIO

LIGERO COMO EL VIENTO
La segunda generación del Audi Q7 llegó para consolidarse 

como un referente dentro de su segmento
POR MARTHA  
ELENA BLANCO
Env iada
martha.blanco@gimm.com.mx

PANAMÁ.— Las obras de in-
geniería más importantes se 
caracterizan por ser precisas y 
con una ejecución impecable. 
Audi lo demostró con la se-
gunda generación de la Q7 a la 
que dotó de una nueva imagen 
y mejoró su maniobrabilidad 
gracias a la reducción de peso, 
mediante el uso de materiales 
ligeros así como la inclusión 
de asistencias a la conducción. 

Lograr esto no fue fácil, 
la firma alemana tuvo que 
aprovechar al máximo la pla-
taforma MLB (Plataforma Mo-
dular Longitudinal) de Grupo 
Volkswagen, utilizada para ve-
hículos largos con motor de-
lantero y tracción delantera o 
integral, para hacer una ca-
mioneta más pequeña pero 

con mayor espacio y lograr re-
ducir 325 kilos, con respecto a 
la primera generación.

Cuando estuvimos frente a 
frente, nos presumió sus líneas 
afiladas y la parrilla Audi Sin-
gleframe, sello inconfundible 
de la firma de los cuatro aros. 
Esperábamos ver los faros Ma-
trix LED, pero esos se ofrecen 
como equipo opcional. 

El interior es muy amplio, 
con buen espacio en las pla-
zas traseras gracias a que los 
asientos se pueden deslizar 
hacia atrás y reclinarse. 

Agradecimos los comparti-
mentos de buen tamaño en las 
puertas para acomodar cosas 
como botellas grandes o nues-
tra cartera, y un lugar espe-
cial en la consola central para 
acomodar el celular, pues para 

una mujer tener todo con cier-
to orden y a la mano es pri-
mordial para no enloquecer 
frente al volante.

El virtual cockpit, un table-
ro digital que puede persona-
lizarse al gusto del conductor 
(presentado en el TT), se luce 
en la Q7 complementado con 
una pantalla de ocho pulga-
das, que se puede ocultar, con 
el objetivo de que el copiloto 
también pueda utilizar el sis-
tema de infoentretenimiento 
en caso de que así lo requiera.

COMO EN CASA
Para nuestro recorrido elegi-
mos la versión S Line, la tope 
de las cinco que se ofrecerán 
a partir de octubre. 

Encendimos el motor y 
nos dirigimos hacia el Parque 

Nacional Altos de Campana. 
Los caminos de Panamá 

son muy parecidos a los del 
sur de nuestro país: maleza a 
los lados de la carretera, así 
como camiones y/o vueltas a 
la izquierda en el carril de alta. 
Sintiéndonos en casa, aprove-
chamos una recta para realizar 
algunos rebases y comprobar 
la buena respuesta del motor 
3.0 litros turbo, que genera 333 
caballos de fuerza  y 324 li-
bras-pie de torque, acoplado 
a una transmisión triptronic 
de ocho velocidades, que se 
aprovecha mejor en el modo 
Dynamic, el más deportivo de 
los cinco modos de manejo.

La oferta en México tam-
bién incluirá un nuevo pro-
pulsor 2.0 litros turbo y 252 
caballos de fuerza, que estará 

montado en el modelo más 
accesible (884 mil 900 pesos) 
y el 3.0 litros diesel (en la ver-
sión Elite de 1 millón 154 mil 
900 pesos), que incrementa 
su potencia de 245 a 249 hp.

En el parque una serie de 
curvas fueron las sinodales 
para lucir la agilidad y preci-
sión de la Q7 en cada giro, que 
tiene un manejo muy pareci-
do al de un auto, ya que no se 
siente que es una camioneta 
de poco más de cinco metros 
de largo. 

Esta sensación se logra gra-
cias a los sistemas de seguri-
dad pasiva y activa, como el de 
dirección a las cuatro ruedas 
que gira las llantas de atrás de-
pendiendo de la velocidad que 
se tome creando una especie 
de riel que ayuda a trazar de 

mejor forma las curvas. 
La diversión estaba comen-

zando, pues unos ejercicios de 
todoterreno nos demostraron 
que, a pesar de que su imagen 
es muy urbana, la Q7 está dis-
puesta a enfrentar cualquier 
superficie, toda vez que la 
tracción quattro en el modo 
off road logra que el sistema 
de bloqueo electrónico de di-
ferencial regule la energía que 
se envía a cada eje y evita que 
las ruedas se patinen. 

La suspensión adaptativa 
también hace un trabajo exce-
lente ya que, en esta situación, 
eleva la camioneta y privilegia 
el confort, aunque afuera se 
libre una batalla entre el terre-
no accidentado y el vehículo.

Con la Q7, Audi echó toda 
la carne al asador para conso-
lidarse como un referente de 
las SUV grandes premium y 
coquetear hasta con el cliente 
más exigente.

325325 kilogramos fue el peso que disminuyó la Q7 
con respecto a la generación pasada, gracias 
al rediseño de varios componentes y el uso de 
materiales ligeros en el chasis. 33 motorizaciones se ofrecerán en México, a 

partir de octubre, 2.0 litros turbo y 3.0 litros 
turbo de gasolina y 3.0 litros turbo de diesel

A través del virtual cockpit 
el conductor puede configu-

rar la información que se 
despliega   en el tablero. La 

consola se complementa con una 
pantalla de ocho pulgadas y una 

superficie táctil, también personali-
zable desde donde se puede manipu-

lar el sistema de infoentretenimiento.

No te pierdas el 
circuito off road 
que hicimos en 
Panamá, en:
atraccion360.com 

VERSIONES:
NOMBRE
Dynamic
Select
Elite
Elite
S Line

MOTOR
L4 2.0 litros TSFI/ 252 hp/ 272 lb-pie 
V6 3.0 litros TSFI/ 333 hp/ 324 lb-pie 
V6 3.0 litros TSFI/ 333 hp/ 324 lb-pie 
V6 3.0 litros TDI/ 249 hp/ 442 lb-pie 
V6 3.0 litros TSFI/ 333 hp/ 324 lb-pie 

PRECIO
884 mil 900 pesos
989 mil 900 pesos
1 millón 139 mil 900 pesos
1 millón 154 mil 900 pesos
1 millón 189 mil 900 pesos
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D
e los creadores de la serie animada 
MiniDrivers, llega hasta tus 
dispositivos el juego de esta popular 
parodia de los pilotos de Fórmula 1. 
Así como en sus capítulos, 

enfrentarás las carreras más locas alrededor 
del mundo, con poderes exclusivos para cada 
piloto, como la habilidad de congelar con el 
Freeze-o-Kimi, o el boomerang que utilizan los 
pilotos australianos. También hay torneos para 
demostrar tus habilidades al volante. 
Ya no extrañarás el Mario Kart porque tu 
consola ya no sirve, pues esta aplicación 
está disponible para todos los 
dispositivos móviles con sistema 
operativo iOS y Android. Y lo 
mejor, su descarga es gratuita.

La App motorizada

LIGERO COMO EL VIENTO
BOLSAS DE AIRE: 
Frontales y laterales 
para conductor y 
pasajero, laterales 
traseras y de cortina.
OTROS SISTEMAS DE 
SEGURIDAD: Control de 
tracción y estabilidad, 
distribución electrónica 
de fuerza de frenado, 
bloqueo electrónico de 
diferencial.
PRECIO: 
S LINE   
$1,189,900

MOTOR: V6 3.0L 
turbo

POTENCIA HP/RPM: 
333/5,500

TORQUE LB.-PIE/RPM: 
324/2,900

TRANSMISIÓN: Automática 
triptronic 8 velocidades

TRACCIÓN: Integral
ACELERACIÓN 0 A 100 

KM/H: 6.1 segundos
VEL. MÁXIMA:  

250 km/h
FRENOS: De disco 

con ABS 

Fotos: Audi y Martha Elena Blanco

La segunda generación de la Q7 dejó de lado las líneas 
redondas de su antecesora y ahora muestra una imagen 

más dinámica y agresiva, gracias a sus líneas afiladas que la 
hacen ver más robusta.

Motor 2.5 kg

Travesaño

Cableado 
4.2 kg

Asientos 18.7 kg

Frenos 8.5 kg

Eje frontal

Tren de transmisión 20 kg

Puertas de aluminio 24 kg

Eje trasero 40 kg

Piso de la 
cajuela 4 kg

Sistema de tanque de combustible 
con contenido 46 kg

Carrocería multimaterial 71 kg

SE PONE A DIETA

AUDI Q7 S LINE

Refrigerante del 
motor 8.7 kg

Sistema de 
escape 19 kg

Para aligerar 325 kg, los ingenieros de Audi tuvieron que hacer uso de su 
experiencia en materiales alternativos y livianos. Éstas son las zonas  

dónde hubo cambios en el Q7 con motor 3.0 litros TDI.
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$343,000*

Mazda Churubusco, Mazda Pasión Del Valle, Mazda Pasión Interlomas, Mazda Picacho, Mazda Ral, Mazda Ravisa México,
Mazda Santa Fe, Mazda Tláhuac, Mazda Zapata, Mazda Zapata Lindavista, Mazda Zapata Torre Norte

#NuevoMazdaMX5

#LaEsenciaDelZoomZoom

MazdaMexico

MazdaOficial mazda.mx

Foto meramente ilustrativa. *Precio de contado en Moneda Nacional, válido para la República Mexicana, sujeto a cambio sin previo aviso.
Incluye IVA e ISAN. Precio referente al Mazda MX-5 i Sport modelo 2016.
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