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LA MARCA FERRARI CUMPLE 70 AÑOS 
La firma italiana celebra siete décadas de haber 

encendido el 125 S, el primer coche con ese apellido,  
para probarlo en los alrededores de Maranello.

 | PÁGINA 05
Vehículos con holograma uno y terminación impar, ni aquéllos con holograma 

dos, permisos o foráneos, de cinco de la mañana a diez de la noche.HOY NO CIRCULAN

DUEÑOS  
DEL FUTURO

Pasaron 100 años para que pudiéramos ver vehículos 
eléctricos de conducción autónoma en las calles de 
México; para Tesla éste es sólo el comienzo en una 

nueva era de la movilidad. Junto con Adrian Di Monte  
y Mayumi Toyoda conoce la propuesta de esta  

marca de cara al futuro. 
 | PÁGINAS 10, 11, 12 y 13 
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EL INCREÍBLE CANGURO COREANO

NADA 
DETIENE A 

UN PORSCHE

El Hyundai i20 nos demostró en el Autódromo  
de León, Guanajuato, los argumentos con los que  
en 2016 logró el segundo lugar del Campeonato 

Mundial de Rallies.
 | PÁGINA 19

De Stuttgart a Ginebra 
pusimos a prueba los 
tres deportivos más 

espaciosos de la casa 
alemana, que dejaron 
en alto la reputación  

de la firma.
 | PÁGINA 08

CONOCE EL TRÁMITE QUE 
DEBES REALIZAR PARA 

SACAR PLACAS ESPECIALES

Si eres propietario de un 
auto clásico o necesitas 

acceder con tu vehículo a 
espacios destinados para 

personas discapacitadas, no 
te pierdas la investigación 

que realizamos para 
aquellos que están por 

tramitar matrículas 
exclusivas en la capital de 

la República Mexicana.
| PÁGINA 04
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EN LA TELE

NO TE LO PIERDAS

VERIFICACIÓN

EL DATO

MEGAFÁBRICAS. Fox Sports 3, 
07:00 hrs.
IMSA. Fox Sports 3, 08:30 hrs. (en 
vivo) primera parte de la carrera.
NASCAR Xfinity. Fox Sports 3, 14:00 
hrs. (en vivo).
IMSA. Fox Sports 3, 19:00 hrs. (en 
vivo) segunda parte de la carrera.

WRC. Fox Sports 3, 08:00 hrs. 
(resumen)
NASCAR CUP. Fox Sports 3, 14:00 
hrs. (en vivo).
FIM Motocross. Fox Sports 3, 18:00 
hrs.
Central Fox Nitro. Fox Sports 3, 
20:00 hrs.

SÁBADO 18
Las 12 Horas de Sebring pondrán a 
prueba la resistencia de hombres 
y máquinas de la International 
Motor Sports Association en el 
circuito de Florida.

SÁBADO 18
El mexicano Daniel Suárez 
buscará, en el óvalo de Phoenix, 
repetir el podio conseguido en 
Las Vegas, en la cuarta fecha de la 
temporada de la NASCAR Xfinity.

DOMINGO 19
La quinta fecha del campeonato de la NASCAR Cup llega a Phoenix, donde el 
estadunidense Brad Keselowski se mantiene como líder del cuadro de honor con 
132 unidades; Kyle Larson le sigue muy de cerca con un punto de diferencia.

En marzo verifican los vehículos con 
engomado rosa, terminación de placas 
7 y 8, así como rojo y terminación 3 y 
4 en la Ciudad de México, Estado de 
México, Hidalgo, Tlaxcala y Puebla.

Precios máximos del combustible en la 
Ciudad de México durante este fin de 
semana.

MAGNA $16.20
$18.06

$16.94

PREMIUM

DIESEL

EL RADAR  
atraccion@gimm.com.mx  @atraccion360

A SUBASTA EL ÚLTIMO 300 SL ROADSTER
Se trata de uno de los 26 coches que se fabricaron de la última edición del 
Mercedes 300 SL Roadster de 1963. El ejemplar acaba de ser restaurado por 
completo manteniendo la combinación de colores original tanto de la carrocería 
como del interior. Bajo el cofre se encuentra el motor de seis cilindros en línea 3.0 
litros de serie funcionando a la perfección. Cuenta con el manual de propietario 
kit de herramientas y la rueda de repuesto.

La subasta se llevará a cabo en Ford Lauderdale, Florida, el 1 de abril; se 
espera que la cifra supere el millón y medio de dólares.

PARA COLECCIONISTAS

SÁBADO 18 DOMINGO 19

3 - 4

7 - 8

QUE LA LLUVIA NO LO DETENGA
****

Con algunas técnicas de manejo y un buen impermeable es posible  
reducir el riesgo de un accidente a bordo de una motocicleta a pesar  

de que el pavimento esté mojado
POR PABLO MONROY
pablo.monroy@gimm.com.mx

Manejar con lluvia siem-
pre agrega una buena do-
sis de adrenalina y peligro. 
No sólo cuando el agua 
cae a cantaros, también, 
justo en el momento en 
que comienzan a caer  las 
primeras gotas de agua 
forma una mezcla con la 
suciedad y grasa del pavi-
mento convirtiéndolo en 
una superficie deslizante.

Si en un coche es peli-
groso en una motocicle-
ta el riesgo es aún mayor, 
pues sin una carrocería que 
proteja al cuerpo, una caída 
puede tener consecuencias 
más severas.

Para conocer algunos 
consejos sobre cómo de-
bemos prepararnos an-
tes y durante un escenario 
de lluvia en moto acudi-
mos con los expertos de 
TT Motors, taller especia-
lizado en la reparación y 
restauración de motoci-
cletas, y esto fue lo que nos 
compartieron.

“El principio básico que 
como motociclistas debe-
mos entender es que con 
el agua la adherencia de 
las llantas disminuye.

“Lo primero es revisar 
el estado de las llantas de 
la moto; mientras mayor 
sea el desgaste, se pier-
de adherencia, la distan-
cia de frenado aumenta y 
el riesgo de patinar sobre 
un asfalto mojado es ma-
yor; si los neumáticos es-
tán agrietados y la banda 
de rodamiento está muy 
desgastada no habrá más 
remedio que cambiarlas.

“Lo segundo es veri-
ficar que todas las luces: 
faro principal, tanto luces 
altas como bajas, calavera 
y direccionales estén fun-
cionando. Cuando llueve 
la visibilidad, tanto de no-
sotros que vamos a bordo 
de la moto como la de los 
automovilistas, se ve redu-
cida; la única forma de que 
nos vean es mantener las 
luces encendidas.

“En cuanto a técnicas de 
manejo debemos reducir 
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Asegúrese de que tanto la luz principal como la 
calavera y direccionales estén funcionando.

Los frenos juegan un papel fundamental y el 
desgaste de las balatas debe ser inspeccionado.

Revise el estado de las llantas; si están muy 
desgastadas son más propensas a un derrape.

Si acaba de comprase su primera moto y no tiene 
la experiencia, evite manejarla en lluvia.

Evite manejar por los charcos, pues no sabe si bajo el agua se esconde un crater que podría tirarlo.

la velocidad, tomar las cur-
vas con menor inclinación y 
anticiparnos ante obstácu-
los como un tope, una inter-
sección, un cambio de carril, 
etcétera”, comentó Raúl Re-
coder, gerente del taller.

“No hay que hacer cam-
bios de velocidad bruscos, 
de lo contrario la fuerza del 
motor se transmitirá con ja-
loneos a la rueda trasera, 
haciéndola patinar. Está de 
más decir que debemos usar 

el casco adecuado. Cuando 
usamos un casco abierto la 
visión se afecta y las gotas 
golpean la cara con fuerza, 
eso es molesto. En estos ca-
sos uno cerrado, con mica 
antiempañamiento, es la me-
jor opción para la lluvia.

“Otro de los puntos que 
muchos desconocen es que la 
pintura que divide los carriles 
de las calles o los cruces pea-
tonales con el agua, se vuel-
ven altamente derrapantes, 

así que en la medida de lo 
posible se debe evitar pasar 
por ellas.

“En cuanto a la vestimen-
ta, lo más apropiado es lle-
var ropa abrigadora y encima 
colocarnos un impermeable 
completo: chamarra y panta-
lón. Una vez en nuestro des-
tino debemos secar algunos 
componentes electrónicos 
para evitar algún corto cir-
cuito, sobre todo los ubicados 
en los mandos del manubrio”.

CONSULTORIO

PRECIO DEL COMBUSTIBLE

1,200
MILLONES

es la cantidad de vehículos  
que hasta el año pasado 
circulaban en las calles y 

carreteras de todo el mundo. 
China es el país donde existe 
la mayor concentración de 

automóviles.

ROSA

ROJO
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VERIFY CDMX

Los eventos de tu automóvil al día
Cada día estamos expuestos a 
diversas sanciones si no respe-
tamos el reglamento de trán-
sito y, hay que reconocer que 
es difícil llevar el registro de 
los adeudos que tenemos con 
nuestro vehículo. Para solucio-
nar esto existe la aplicación Ve-
rify CDMX.

Gracias a esta aplicación, 
que por ahora únicamente está 
disponible en Android a través 
de la tienda Google Play, pue-
des llevar el monitoreo de las 
infracciones de tu automóvil, 
pago de tenencia, conocer si 
se encuentra en algún corralón 
y cualquier adeudo que ten-
gas con el gobierno de la Ciu-
dad de México, todo esto con 

únicamente teclear los núme-
ros y letras de nuestra placa 
vehicular. 

Una de sus grandes cualida-
des es que nos permite registrar 
coches para recibir notificacio-
nes en cuanto nuestro auto-
móvil es multado para de esta 
forma pagarla lo antes posible 
y obtener el descuento del 50 
por ciento. 

Además es posible registrar 
diversos vehículos y mantener 
el monitoreo 
de cada uno 
de ellos para 
no volverte 
loco. Este ser-
vicio se ofrece 
forma gratuita. 

LA APP MOTORIZADA

4: EXCELSIOR
Sábado 18 de marzo DE 2017

EL BUEN CONDUCTOR

Estacionarte 
en un sitio 

destinado a 
discapacita-

dos, sin contar 
con placas 

correspon-
dientes, hará 
que tu coche 

sea remitido al 
corralón.

Si tramitas placas de discapacidad es necesario obtener un certificado médico ante un doctor en un 
Centro de Salud del Sistema de Desarrollo Integral de la Familia (DIF) de la Ciudad de México. 

NO LO OLVIDES
Estos consejos te serán útiles 
en tu día a día.

]] Los vehículos con placas 
de discapacidad tienen 
preferencia en las zonas 
de parquímetros. 

]] Los coches clásicos re-
quieren un alto manteni-
miento pero bien vale la 
pena por los beneficios. 

]] Si te estacionas en una 
zona de cruce de pea-
tones o rampas para 
discapacitados tu coche 
también puede ser  
llevado al corralón y ade-
más pagarás una multa 
económica. 

PARA AUTOMÓVILES ANTIGUOS Y PERSONAS CON DISCAPACIDAD

TRAMITA TUS PLACAS ESPECIALES EN LA CAPITAL

Gráficos: Ernesto Rivera Galván

Fotos: Google Play Store

LO QUE VIENE

Estacionarte en esta ciudad 
es más difícil de lo que 

parece, conoce las razones 
por las que puedes ser 

infraccionado

Que nadie te engañe

* * *

30
AÑOS

de antigüedad debe tener tu 
automóvil para aspirar a conseguir 

placas de vehículo clásico. 

321
PESOS

se tiene que pagar 
para obtener placas de 

discapacidad en la capital

642
PESOS

es el costo del trámite para las 
placas y tarjeta de circulación 

de coche clásico

Para que tu automóvil califique para obtener placas de  
clásico es necesario obtener una certificación por parte del 
Centro de Investigación e Innovación Tecnológica del IPN que 
avale que el 80 % de las piezas del coche son originales. 

Esta clase de vehículos tienen preferencias para sitios de estacionamiento o incluso están exentos del programa Hoy No Circula,  
pero es necesario contar con ellas en tu automóvil. Aquí te explicamos como tramitarlas en la Ciudad de México

POR LUIS RAMÍREZ
luis.ramirez@gimm.com.mx

Las joyas de la industria au-
tomotriz merecen un trato 
especial, sobre todo aquellas 
que con el paso del tiem-
po parece que el reloj detu-
vo su avance sobre ellas y se 
mantienen en condiciones 
que un automóvil con ape-
nas cinco años de antigüedad 
envidiaría.

Si tu coche cumple con 
una antigüedad mínima de 30 
años y tiene 80 por ciento de 
sus piezas originales y además 
goza de buena salud, felicida-
des, puedes aspirar a una placa 
de automóvil clásico que tiene 
un gran beneficio: estás exento 
del programa Hoy No Circula. 

Para conseguir estas pla-
cas en la Ciudad de México 
lo primero que tienes que ha-
cer es tramitar un dictamen 
en el Centro de Investigación 
e Innovación Tecnológica del 
Instituto Politécnico Nacio-
nal (IPN) donde se dé validez 
de que tu coche cubre con los 
requisitos antes establecidos. 
Para citas e información lla-
ma a los números  57296000 y 
53832043 ext. 64388 y 64324.

Ya con el documento en 
mano tienes 90 días de vigen-
cia del mismo, así que ve de 
inmediato a la ventanilla única, 
específicamente a la mesa 8, 
en Álvaro Obregón 263, colo-
nia Roma Norte, en la delega-
ción Cuauhtémoc, para iniciar 
el trámite. 

Ahí presenta identificación 
oficial vigente, comprobante de 
domicilio, factura original, carta 
poder en caso de que el titular 
no pueda presentarse a realizar 
el trámite (identificaciones ofi-
ciales de quien otorga y quien 
recibe el poder), pago de la te-
nencia o refrendo del año en 
curso y cuatro anteriores. 

Además se deberá hacer un 
pago por derechos de 642.70 
pesos para recibir placas y tar-
jeta de circulación.

DE DISCAPACIDAD 

Todas aquellas personas 
con capacidades diferen-
tes pueden tramitar pla-
cas especiales para de esta 
forma no ser multados si 
se estacionan en los sitios 
especialmente reservados. 
Además, tampoco tienen 

restricción de circulación. 
El trámite se realiza en 

el mismo sitio que las de 
automóvil clásico. Tienes 
que presentar una constan-
cia de discapacidad emitida 
por el Sistema de Desarro-
llo Integral de la Familia de 
la Ciudad de México (DIF), 
vigente por un año. 

A eso se suma identi-
ficación oficial vigente, 
comprobante de domici-
lio, factura o carta factura 
vigente, acompañada de la 
factura original sin valor.

El precio por el trámite 
es de 321.35 pesos. 

Todos los pagos los pue-
des realizar en sucursales 

bancarias así como en algu-
nas tiendas de autoservicio. 

Recuerda siempre res-
petar los lugares reservados 
para discapacitados. Nunca 
pienses que sólo es  por un 
“momentito” dado que en 
ese instante alguien podría 
requerir ese sitio para su 
bienestar. 
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70 AÑOS DE FERRARI

LOS CAVALLINOS DE IL COMMENDATORE
En marzo de 1947 la fábrica fundada por Enzo Ferrari produjo su primer automóvil comenzando una  

historia que nos ha traído algunos de los súper deportivos más espectaculares del mundo motor

POR MARCO ROBLES
marco.roble@gimm.com.mx

Existen pocos apellidos en el 
mundo que con sólo pronun-
ciarlos todos saben de lo que 
estamos hablando. Ferrari es 
uno de ellos. Siete letras que 
forman un sinónimo de depor-
tividad y altas prestaciones.

Aunque la fundación de la 
firma se remite a 1929, cuando 
Enzo inició la Scuderia Ferra-
ri como la división de carreras 
de Alfa Romeo, fue hasta el 12 
de marzo de 1947 que el pri-
mer Ferrari de calle salió de la 
fábrica de Maranello, el 125 S. 

Esa mañana Enzo encen-
dió por primera vez el V12 de 
este modelo y salió a las ca-
lles de Maranello para pro-
barlo, comenzando una 
historia que nos ha entrega-
do autos apasionantes como 
el 250 GTO, el F40, el Tes-
tarossa, el Enzo, el 458 Italia 
y los impresionantes LaFe-
rrari de casi 1,000 caballos  
de fuerza.

Enzo Ferrari siempre es-
tuvo obsesionado con las  
carreras de autos, las victo-
rias en la pista eran todo para 
él y la idea de llevar sus má-
quinas a la calle no era de su 
agrado, sin embargo, con los 
presupuestos que se requerían 
para poder ser un protagonista 
en el deporte motor,  la Scu-
deria debía fondearse y llevar 
esas domiantes máquinas de  
carreras a la calle fue un gran 
negocio.

Las versiones de carrera 
del 125 S debutaron el 11 de 
mayo de ese mismo año en 
el circuito de Piacenza, Ita-
lia, con Franco Cortese y Nino  
Farina al volante de los bó-
lidos, siendo los primeros  
Ferrari independientes en en-
trar a una carrera.

Tuvieron que abandonar 
esa competencia, pero nueve 
días más tarde Cortese ganó 
el Gran Premio de Roma con 
ese vehículo, marcando la pri-
mera de más de un millar que 
han conseguido los autos de 
la marca italiana en el mun-
do del deporte motor en es-
tas siete décadas, incluyendo 
16 Campeonatos Mundiales de 
Fórmula 1.

La década de los cincuenta 
marcó el inicio de la leyenda 
con cuatro títulos de pilotos en 
la F1 y tres victorias en las 24 
Horas de Le Mans, batiéndose 
con los grandes nombres de 
la época como Maserati, Alfa 
Romeo, Jaguar y Aston Martin,  
entre otras.

Cabe recordar que en esa 
época los autos de carreras 
y los de calle eran práctica-
mente el mismo auto, sólo se 
le realizaban modificaciones 
para ser mas ligeros y volar en 
los circuitos.

Sin embargo el gran mo-
mento del Cavallino llegó en 
los sesenta, luego de que su 
cúpula mayor de ingenieros 
dejara la compañía al estar en 
desacuerdo con la injerencia 
de la esposa de Enzo, Laura, 
en la compañía.

Así que tuvo que buscar 
nuevo personal para comple-
tar uno de los que a la postre 
sería un emblema de la firma: 
el 250 GTO, que es el auto más 
caro vendido en subasta en 
toda la historia.

Ferrari reclutó al joven in-
geniero Mauro Forghieri y al 
diseñador Sergio Scaglietti, 
quienes hicieron uno de los 
autos más exitosos y bellos de 
la Casa de Maranello.

En esta década también 
aparecieron los modelos Dino, 
nombrado en honor de su hijo 
fallecido, el 275 y el Daytona.

A mediados de los sesenta 
las finanzas de la compañía no 
iban de la mejor forma, a pesar 
de que entre 1960 y 1965 ga-
naron seis veces al hilo las 24 
Horas de Le Mans. 

Por ello Ford buscó comprar 
la compañía para aprovechar 
su tecnología y reputación en 
las carreras, sin embargo, con 
el contrato listo para firmarse, 
Enzo se echó para atrás e hizo 
enfurecer a los directivos de 
la firma estadunidense, quie-
nes desarrollaron con Carroll 
Shelby el GT40, un protitipo 
que llegó a arrasar a Le Mans, 
destronando a Ferrari y consi-
guiendo cuatro victorias al hilo, 
una de ellas con el mexicano 
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El 12 de marzo de 1947 Enzo Ferrari arrancó el motor V12 del 125 S, el primer automóvil de calle fabri-
cado por la Casa de Maranello, para salir a probarlo alrededor de la fábrica.

El museo de la firma en Italia es un recorrido por las entrañas de la pasión por las carreras y las altas 
prestaciones, puedes realizar un tour virtual a través de Google Maps.

Para celebrar su aniversario 70, Ferrari lanzó en el Salón de Ginebra el 
812 Superfast, el coupé de producción más poderoso de su historia.

Los hermanos 
Rodríguez 
formaron parte 
de la historia 
de Ferrari, 
Ricardo (foto) 
corrió cinco 
Grandes Pre-
mios de Fór-
mula 1 en 1961.

En 1929 Enzo fundó la Scuderia Ferrari como la división de carreras de 
Alfa Romeo, pero en 1938 dejó de trabajar para la firma de Milán.

MOMENTOS RELEVANTES

Yo no sé cómo es el  
alma, pero si es que 

existe, los motores deben 
tener una porque se 

quejan, se desesperan,  
se rebelan y se 

comportan como niños  
a los que se forma  

día a día.”
ENZO FERRARI

FUNDADOR DE FERRARI

EL ESTABLO
Desde el final de la Segunda 
Guerra Mundial la fábrica de 

Ferrari en Maranello se 
encarga de la producción de 

todos sus deportivos.

68.4
DÓLARES

es el precio por acción de  
la firma en la Bolsa de  

Nueva York

16
CAMPEONATOS

de Constructores tiene Ferrari 
en la Fórmula 1, el más 
reciente fue en 2008

Pedro Rodríguez en 1968.
En el 69 FIAT llega al res-

cate y compra la mitad de las 
acciones y le da un nuevo 
impulso a los autos de calle 
de la firma, mientras que la 
marca se aleja de todas las 

competencias que no son 
Fórmula 1 en los setenta.

Esta estrategia le da frutos 
celebrando los títulos de Nik-
ki Lauda (1975 y 77) y de Jody 
Scheckter (1979), éste sería el 
último que vería Enzo Ferrari.

En los años subsecuentes 
la firma lanzó grandes mo-
delos como el F40, F50, 348, 
308 GTB, el Enzo, nombra-
do en honor al fundador de 
la compañía y desarrollado 
por Michael Schumacher, 
así como el LaFerrari, que se 
convirtió en el primer súper 
auto híbrido de la compañía 

y del que actualmente se 
fabrica la versión Aperta 
(convertible).

El año pasado Ferrari se 
desmarcó del cobijo del Gru-
po FCA, entrando a cotizar a 
la Bolsa de Nueva York y bus-
cando convertirse en un fa-
bricante independiente, por 
ello la compañía fue nombra-
da Ferrari N.V., cambiando 
su sede legal a Ámsterdam, 
Holanda.

Las carreras y Ferrari 
siempre han estado ligados, 
por ello sus autos son máqui-
nas apasionantes.

SCUDERIA
El término es una palabra 

italiana que se utilizaba para 
los establos de los caballos de 
carreras, por ello Enzo llamó 

así a su equipo

1947. Se fabrica el primer Ferrari 
de calle, el 125 S
1950. Debut en Fórmula 1
1951. José Froilán González le da 
su primera victoria en F1 al ganar 
el Gran Premio Birtánico
1952. De la mano del italiano 
Alberto Ascari consigue el primer 
Campeonato de Fórmula 1.
1962. Se presenta el 250 GTO, 
ganador del Campeonato 
Internacional de Constructores 
GT en 1962, 1963, 1964.
1968. Se presenta el 365 GTB4 
(Daytona) en el Salón de París.
1969. FIAT pasa a ser accionista 
de Ferrari.
1972. Se inaugura la pista de 
Fiorano, circuito de pruebas de la 
casa italiana.
1981. El canadiense Gilles 
Villeneuve consigue la primera 
victoria de un Fórmula 1 turbo, el 
126 Ck, en GP de Mónaco. 
1984. Se presenta el Ferrari 
Testarossa en el Salón de París.

1987. Se presenta el F40 en el 
Salón de Frankfurt.
1988. El 14 de agosto fallece Enzo 
Ferrari a los 90 años.
1993. Nace el Ferrari Challenge, 
primer campeonato monomarca 
de la marca.
1998. Se inaugura el nuevo túnel 
de viento de Gestione Sportiva, 
diseñada por Renzo Piano.
2004. Ferrari logra el récord en 
F1 con 6 Campeonatos Mundiales 
de Constructores y 5 de Pilotos 
consecutivos.
2006. Se inaugura el programa 
XX, de prestaciones extremas 
para los mejores clientes.
2013. Inicia la producción del 
LaFerrari, primer híbrido de la 
historia del Cavallino.
2015. Ferrari cotiza en la Bolsa de 
Nueva York.
2017. Debuta en Ginebra el 812 
Superfast, el auto de producción 
en serie más poderoso de la firma 
italiana.
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220 autos 25 países 4 continentes

32

63
57

721

En pista, el Cup Racer representa la máxima evolución del León, probando en condiciones de carrera las piezas del vehículo que se 
vende en las agencias.

Muchas piezas del auto de carreras, como el volante, inspiran el diseño y materiales de las que se montan en el vehículo de produc-
ción en serie; aunque otras como la palanca de velocidades son exactamente las mismas.

25
MIL

euros es el costo promedio 
del mantenimiento de uno de 
estos vehículos de carreras, a 

lo largo de una temporada

250
MIL

euros costaba un coche del 
WTCC, más 150 mil euros 

por la renta del motor; hoy un 
motor cuesta 8 mil euros

EL CUP RACER  
ALREDEDOR DEL MUNDO
Este León tiene presencia en países donde SEAT ni siquiera se vende.

TCR INTERNACIONAL
La marca SEAT dominó el TCR, uno de los campeonatos de autos 
turismo más importante del mundo en la temporada 2016.

UN BÓLIDO GANADOR  
Y CONFIABLE
No sólo termina las carreras sino que también en 57 ocasiones 
lo hizo en primer lugar en los distintos seriales que disputa.
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Jaime Puig aseguró que se ha logrado que este coche cueste 110 mil euros gracias a que la mayoría de sus piezas son del auto de calle.

Total de marcas 		  8
Puntos de SEAT 		  745.5
Puntos de VW 	 	 639.5
Puntos de Honda	 	 589
Países 	 	 11

Carreras disputadas	 120
Autos que comenzaron	 875
Autos que terminaron	 808

POR CRISTIAN MORENO
Env iado
cristian.moreno�gimm.com.mx

BARCELONA.– Es el más gran-
de y llamativo y está ubicado 
por delante de la manada, los 
Cupra 300 se rinden a sus pies 
y basta con encender el motor 
para desencadenar un potente 
rugido que deja en claro por 
qué el Cup Racer es el macho 
alfa de la manada. 

Casco, cinturón de seguri-
dad de seis puntos y a nuestro 
lado el ex WTCC Jordi Gené. 
Perillas tipo avión y ningún 
sistema de infoentretenimien-
to que nos estorbe, estamos a 
punto de salir de cacería.

Con la bandera verde on-
deando y la pista libre el pri-
mer arrancón fue contundente 
y de inmediato nos elevó el 
pulso, la aceleración es pro-
gresiva y solvente. Conforme 
Gené hunde el pie en el ace-
lerador las pupilas se nos di-
latan y nuestra sonrisa crece, 
claro eso hasta que los frenos 
nos recuerdan qué tan ajusta-
do nos habían dejado el cintu-
rón de seguridad, y el peso del 
caso nos gana enviándonos al 
frente del auto.

Con soltura las manos del 
piloto meten al León a una ce-
rrada curva, pero como buen 
gato no pierde agarre y man-
tiene una trayectoria perfecta; 
nos detuvimos para esperar al 
resto de la manada y al vol-
ver a acelerar, el suspiro tardó 
más que el bólido en superar 
los cien kilómetros por hora, 

Jordi se sentía cómodo y 
parecía estar conectado con el 
auto, ya íbamos por la segunda 
vuelta al circuito de Castello-
lí, ubicado a unos 50 minutos 
de Barcelona. Fue en ese mo-
mento qué le comenzamos a 
ver las similitudes al auto de 
carreras con el de producción.

La palanca de velocida-
des era la misma que la de 
los vehículos que habíamos 
manejado del hotel a la pis-
ta y fue en ese momento que 
comenzamos a cada vez más 

coincidencias, incluyendo el 
motor de cuatro cilindros 2.0 
litros turbocargado.

Nadie mejor que Jaime Puig 
para, director de la división 
SEAT Sport responsable del 
desarrollo de todos los autos 
de carreras de la marca espa-
ñola, para explicarnos el pro-
fundo vínculo entre el León 
Cup Racer Evo 17 y el vehículo 
de calle que cualquier mortal 
puede comprar en una agencia 
de la marca.

“Las piezas más importan-
tes de nuestro auto de carreras 
son partes que tomamos di-
rectamente del de producción 
en serie... así es como hemos 
logrado reducir los costos en 
las carreras, con mejor tec-
nología para todos... ésta será 
la nueva dimensión de turis-
mos, totalmente similares a los 
de serie, con cuatro puertas y 
tracción delantera, como los 
coches de calle”.

“Incluso éste (el Cup Racer 
que corre en el TCR) es un auto 
más rápido que nuestro último 
campeón del Mundial de Tu-
rismos y mucho más asequi-
ble y más barato de mantener”.

El proyecto de Puig con-
templa llevar la mayor canti-
dad de piezas tomadas de los 
autos de producción para so-
meterlas a la desgaste de una 
carrera y perfeccionarlas, lo-
grando así no sólo hacer au-
tos de carreras más baratos 
sino también autos de produc-
ción en serie más deportivos y 
resistentes.

Destacó la gran ventaja que 
le da el poder intercambiar 
información y tecnología con 
otras marcas y divisiones del 
Grupo Volkswagen, pues jun-
to con Audi y Volkswagen, que 
hoy han seguido el ejemplo de 
SEAT para hacer turismos de 
competencia basados en sus 
modelos de calle, ya habrán 
vendido “a finales de mayo 
350 coches”.

La fiabilidad del León Cup 
Racer, lo convierte en uno de 
los embajadores más fuer-
tes que hoy tiene SEAT en el 

mundo, con presencia en 
países donde ni siquiera se 
vende la marca, y cuya po-
pularidad lo llevó a colocar 
250 bólidos en 25 países 
de cuatro continentes.

La tecnología del auto 
de carreras ha crecido de 
la mano de la innovación 
del bólido de producción 
en serie, que hoy ya cuen-
ta con una versión de 300 
caballos de fuerza; mien-
tras que el de competen-
cia ofrece 350 hp (+20 que 
la anterior generación), en 
dos versiones, una vin-
culada a una transmisión 
DSG (como la del de calle) 
y una con caja secuencial.

Entre las innovacio-
nes de Evo 17 se encuen-
tra la reprogramación del 
software que mejora la 
manejabilidad y confiabi-
lidad  del auto, así como 
el perfeccionamiento del 
sistema de frenos, gracias 
a un nuevo programa para 
el sistema antibloqueo de 
frenos (ABS) y del  control 
de estabilidad (ESC).

EL TCR LLEGA  
A MÉXICO

Jaime Puig también con-
firmó el arribo del TCR a 
nuestro país.

El directivo español 
aseguró que es un he-
cho que nuestro territorio  
formará parte del entra-
mado que hoy integra a 
21 series que van desde 
campeonatos nacional, 
regional internacional y de 
resistencia y que  en 2017 
contempla 230 carreras en 
28 países.

Una de las ecuaciones 
que aún está en estudio 
pero muy adelantada es la 
de llevar un campeonato 
nacional como serie pre-
estelar de la Fórmula 4.

“Sé que están las con-
versaciones muy avanza-
das, México como uno de 
los países del TCR y con 
su propio campeonato na-
cional de turismos con seis 
eventos”, precisó.

CONOCIMOS AL REY DE 
LA SELVA CONQUISTANDO 

SU HÁBITAT NATURAL

Los grandes fabricantes desarrollan 
tecnología en autos de carreras, para poco 

después transferirla a sus vehículos de calle, 
pero SEAT prueba la fórmula a la inversa

SEAT CUP RACER EVO 17
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BENDITA TECNOLOGÍA 

CRUZAMOS CINCO PAÍSES EN TRES COCHES DE PORSCHE
A bordo del nuevo Panamera 4S, de un Macan Turbo y del Cayenne S salimos de Stuttgart hacia Ginebra con el objetivo de poner a 

prueba la tecnología de los deportivos más grandes de la marca alemana; la experiencia fue mucho más que gratificante, reveladora 

Hicímos una parada obligada frente al emblemático castillo de 
Lichtenstein.

Conforme nos fuimos acercando a los Alpes los caminos se volvie-
ron más fríos y angostos. 

En ferri cruzamos el Lago Constanza desde Alemania y hasta 
Austria. Este lago conecta a tres países.

Las expresiones de arte en Austria fueron evidentes hasta en las paredes 
de los edificios, que sirvieron como lienzo a artistas urbanos.

La versatilidad y tamaño del Macan lo hacen el vehículo ideal para Europa, 
pues sin ser tan grande es una camioneta que ofrece un mejor espacio.

Uno de los retos más grandes del camino fue cuando atravesamos 
el Julier Pass para llegar al poblado de Saint-Moritz.

POR CRISTIAN MORENO
cristian.moreno@gimm.com.mx 
ENVIADO

GINEBRA, Suiza.- Dicen que 
no hay que llegar primero 
sino que hay que saber lle-
gar, y nuestro arribo al Salón 
de Ginebra no pudo haber 
sido más triunfal que a bor-
do de los tres deportivos más 
grandes de Porsche: Macan, 
Panamera y Cayenne. 

Lo más sencillo hubie-
ra sido tomar un avión que 
nos conectara con la capital 
mundial de la paz, sin em-
bargo, ya que estábamos en 
Europa quisimos aprovechar 
el viaje para poner a prue-
ba la tecnología de estos tres 
vehículos.

Desde los soleados paísa-
jes alrededor del Lago Cons-
tanza rodeado por Alemania, 
Austria y Suiza, hasta los ne-
vados caminos que nos lle-
varon a los pies del enorme 
Mont Blanc de más de cua-
tro mil 800 metros de altura; 
las cambiantes condiciones 
del camino nos permitieron 
poner a prueba la versatili-
dad y desempeño de estos 
vehículos que, tanto sobre 
nieve como a través de las 
autopistas más rápidas del 
mundo, nos ofrecieron so-
fisticadas tracciones inte-
grales que nos permitieron 
sacarle todo el provecho a 
la carretera. 

Apenas tomamos el vo-
lante; los primeros tramos 
de la Autobahn nos permi-
tieron exprimir los 400 ca-
ballos de fuerza ocultos bajo 
el cofre del Macan Turbo.

A pesar de estar viajando 
en una camioneta hecha y 
derecha, su aceleración era 
tan brutal como la de un su-
perdeportivo, y en menos de 
lo que es posible saltarse un 
comercial en You Tube (4.8 
segundos) nosotros ya íba-
mos a más de cien kilóme-
tros por hora.

El motor que hizo posible 
tan extraordinario desem-
peño no era otro que el V6 
biturbo de la casa de Stutt-
gart, que a la menor provo-
cación es capaz de empujar 
con sendas 405 libras pie de 
torque.

Nos sorprendió grata-
mente que, a pesar de ser un 
vehículo que pesa poco más 
de dos toneladas, la agilidad 
de Macan puede ser compa-
rada con la de otros depor-
tivos de tan sólo dos filas de 
asientos.

Nos enamoramos del 
sonido del motor, ronco y 
contundente, un auténtico 
grito de guerra para quien 
gusta de hundir el pie en el 
acelerador.

En tales condiciones de 
manejo nos cayeron de ma-
ravilla las paletas de cambio 
detrás del volante, para for-
zar al motor a mantenerse 
tan revolucionado hasta el 
límite, para devorar los ki-
lómetros tan rápido como 
nos fuera posible.

Tras una noche de des-
canso para recargar las pilas, 
mitigar el jet lag y rellenar 

el tanque de combustible, 
el segundo juguete a  nues-
tra disposición fue el nuevo 
Panamera.

 Las enormes panta-
llas y un mejorado siste-
ma de infoentretenimiento 
nos permitieron seguir una 
complicada ruta que incluyó 
un barco para cruzar hacia 
Austria.

Conforme fuimos subien-
do la montaña y el camino se 
llenaba de nieve el miedo de 
no haber hecho la elección 
correcta se incrementaba; 
fue en ese momento cuando 
valoramos la diferencia en-
tre un Panamera con el 4 an-
tepuesto detrás de la S y uno 
que no lo tiene.

A pesar de lo deslizante 
del camino y de la nevada 
que nos acompañó duran-
te gran parte del trayecto, 
el Panamera puso en alto el 
nombre de la marca con un 
desempeño extraordinario.

Tal vez los 440 caballos 
de fuerza del motor 2.9 li-
tros eran lo de menos, sin 
embargo ya confiados nos 
dimos el gusto de pisar el 
acelerador en más de una 
ocasión.

El generoso espacio a bordo de un Cayenne te hace sentir cómodo y poderoso, una mezcla muy particular para un vehículo deportivo. Todo el camino comenzó en la casa de Porsche, en Stuttgart.

NADA NOS DETUVO

1,900,500
PESOS

es el precio de entrada del 
Panamera 4S en México

1,411,000
PESOS

habrá que pagar por la Macan 
Turbo más accesible 

1,310,000
PESOS

son necesarios para llevarte un 
Cayenne S a casa

Sin embargo, fue a bordo 
de la camioneta más gran-
de de Porsche, la Cayenne, 
que realmente le sacamos 
provecho a todo el trabajo 
de ingeniería hecho en re-
lación con las asistencias 
electrónicas, pues fue gra-
cias a éstas que en medio 
de una inclemente tormenta 
pudimos alcanzar en menos 
de tres horas al contingente 
que nos adelantaba por poco 
más de 65 kilómetros.

Con una sonrisa de ore-
ja a oreja y más de mil 

MÁS RÁPIDOS QUE NAPOLEÓN
Recorrimos Alemania, Austria, 
Lichtenstein, Italia, Francia y 
Suiza a lo largo de tres días.

kilómetros recorridos pudi-
mos comprobar que la se-
guridad y el confort de la 
conducción hoy no están 
peleados con el desempe-
ño deportivo, no al menos a 
bordo de un Porsche.
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Lo que más destaca del habitáculo es la pantalla de 17 pulgadas 
con la que se manipulan todos los sistemas del vehículo.

La cajuela del Model S es tan espaciosa que se le puede 
agregar un asiento para niños.

La filosofía de estos vehículos es la de cargarse en casa, por la 
noche, para tener el auto disponible cuando se necesite. 

Todo en un Tesla es personalizable, desde la consola central 
hasta las conexiones para iPhone o Android del habitáculo.

Por fuera, el Model X parace una nave espacial, con líneas limpias suaves que le 
dan una imagen muy atractiva.

El Model X cuenta con  varios accesorios para que adaptes el vehículo a tus 
actividades diarias y de fin de semana, todos ellos opcionales.

El torque inmediato del Model X, de 713 lb-pie, le permite poder jalar con un 
remolque, sin perder desempeño en sus dos motores.

POR MARCO ROBLES
marco.robles@gimm.com.mx

Hacía mucho tiempo que queríamos 
probar un Tesla, esos eléctricos salidos 
del genio de Elon Musk, que prometen 
ser una revolución total en el mundo 
del automóvil.

En 2012, el Model S se convirtió en 
el primer gran lanzamiento de la fir-
ma californiana después del Roadster 
y presumía más versartilidad y mejor 
desempeño que su predecesor.

Poco a poco, en nuestras cobertu-
ras a Estados Unidos, veíamos que las 
calles se llenaban de este modelo que 
presumía una autonomía de más de 
400 kilómetros, cuando los demás fa-
bricantes apenas daban sus primeros 
pasos en el mundo de los eléctricos y 
las autonomías promedio rondaban 
los 160 kilómetros.

Así que cinco años más tarde, con 
el desembarco de Tesla en México y el 
afincamiento de su primera boutique 
en Polanco, al fin era momento de co-
nocer de primera mano al Model S.

Con el sensor en la bolsa del pan-
talón nos acercamos a Ginger, nom-
bre que le dieron en la agencia a este 
vehículo, y las manijas cromadas de 
las portezuelas se despliegan para 
que podamos entrar.

“Sólo debes pisar el freno y el auto 
se enciende”, dijo Ricardo Blanco, 
miembro del equipo de Tesla México.

Palanca en Drive y es momento de 
tomar camino. Los primeros kilóme-
tros son de fascinación total, jugando 
en cada alto con la inmensa pantalla 
de la consola central y con los gráficos 
del tablero, que al centro muestra al 
auto y los vehículos que tenemos de-
lante, mismos que se ponen en rojo 
cuando nos acercamos de forma pe-
ligrosa a ellos.

El tráfico no nos deja probar la 
aceleración, así que ponemos una 
estación de radio por internet para 
disfrutar del camino, mientras co-
menzamos a ver el interior y darnos 
cuenta que quizá la mayor área de 
oportunidad venga de la mano de los 
acabados, que si bien usa muy buenos 
materiales, todavía no están a la altura 
sartorial de un vehículo de más de dos 
millones de pesos.

Pasando la caseta de Ixtapaluca es 
momento de probar el poder de 700 
caballos de fuerza y 713 libras-pie de 
torque, que empujan como juego me-
cánico, la aceleración es inmediata y 
te hunde contra el asiento, parece un 
avión a punto de despegar. 

El volante se mantiene derecho a 
pesar de la gran aceleración y en las 
curvas de subida hacia Río Frío, es 
endonde la baja posición del paquete 
de baterías nos ayuda a entrar a muy 
buena velocidad, sin haber colocado 
el volante en modo Sport.

Las curvas pasan y llegando al 
descenso rumbo a Puebla, mantene-
mos velocidades por encima de los 
130 km/h, pero sin grandes esfuerzos 
de los motores, mucha de la energía 
se recupera en la batería y la compu-
tadora de viaje afirma que podríamos 
rodar más de 999 kilómetros así.

Al final sólo consumimos al re-
dedor de 25% de la batería para ir de 
Polanco al Centro de la Ciudad de 
México y de ahí a la ExHacienda de 
Chautla, pero la sonrisa en nuestro 
rostro va más allá de ello, ésta es la 
verdadera revolución del automóvil, 
el futuro inmediato: emocionante, co-
nectado y eficiente.

3.1
SEGUNDOS

es lo que tarda en llegar 
el Model X a los 100 
kilómetros por hora

250
KM/H

es la velocidad máxima 
que desarrolla la 

camioneta eléctrica  
de Tesla

4
VERSIONES

hay del Model X. 
Se diferencian 

por desempeño y 
autonomía de la batería

POR MARTHA  
ELENA BLANCO
martha.blanco@gimm.com.mx

¡Fascinante! Fue lo que pen-
samos cuando vimos el Model 
X detenido en una estación de 

carga que el Gobierno de la Ciu-
dad de México dispuso en la calle 
de Enrique Pestalozzi, en la co-
lonia Del Valle.

La tercera ejecución de la 
marca de vehículos eléctricos 
parecía sacada de una película 
de ciencia ficción de los 90: ca-
rrocería blanca, trazos limpios y 
suaves, sin evidencia del motor 
de combustión interna. 

Aunque lo más impresionante 
estaba dentro: espacio para seis 
personas, todo controlado elec-
trónicamente desde la enorme 
pantalla de 17 pulgadas coloca-
da en la consola central: apertura 
y cierre de puertas, calefacción 
y ajuste de profundidad de los 
asientos de la primera y segun-
da filas, clima interior, sistemas 
de seguridad, puesta a punto del 
auto, modos de manejo; además, 
incluye un un servicio de datos 
3G que sirve para poder trans-
mitir información del vehículo al 
centro de asistencia vial cuando 
es necesaria una revisión, para 
navegar en internet, e incluso 
para escuchar radio por internet. 

Hay que destacar que, de fá-
brica, todos los Tesla están equi-
pados con los radares y sensores 
de los que se sirven los sistemas 
de seguridad como el control 
crucero adaptativo, frenado de 
emergencia anticolisión, asis-
tente de abandono de carril e, 
incluso, el Autopilot. Sin embar-
go, todas estas características 
son opcionales, que se pueden 
desbloquear con una actualiza-
ción del software del vehículo. 
Es por eso que Tesla también in-
cluye una antena Wi-Fi para que 
te puedas conectar a la red de tu 
casa para que la descarga de ar-
chivos sea mucho más rápida. 

Si bien esta camioneta po-
dría mezclarse con cualquier 
vehículo en la calle, apenas abre 
sus puertas de alas de halcón se 
vuelve un imán de miradas. 

Se vuelve aún más llamativa 
cuando es posible ver que está 
conectada a una estación de re-
carga pues no es común ver ese 
sistema en acción.

La emoción por manejarla se 
incrementaba, así que desco-
nectamos el vehículo, tomamos 
el sensor, que tiene botones para 
abrir las distintas puertas, y pi-
samos el freno (para echarlo a 
andar). Se encendieron todas 
las alertas en el tablero para in-
dicarnos que el vehículo estaba 
listo para iniciar el viaje. 

La comodidad de los asientos 
se combina con un manejo silen-
cioso, lo cual se agradece cuan-
do el bullicio de la ciudad eleva 
el volumen.

A pesar de ser un vehículo de 
dos toneladas y media, se mueve 
con soltura al pisar el acelerador. 
La dirección electrónica asistida 
permite que el movimiento sea 
preciso y suave y se modifica en 
los tres modos que regulan la 
dureza de giro: suave, confort 
y sport, para una sensación de 
manejo más deportiva.

El Model X cuenta con un 
freno regenerativo, un volan-
te de inercia que aprovecha la 
frenada para recuperar ener-

gía. Cuando este sistema se 
acciona se siente como un 
jalón brusco, lo que al prin-
cipio nos pareció incómo-
do al momento de manejar, 
pues apenas suelta uno el 
acelerador y es como si no te 
dejaran continuar el camino.

En cuestión de kilómetros 
adoptamos un manejo más 

TESLA MODEL S Y TESLA MODEL X

Los dos modelos de Tesla no sólo tienen un diseño fuera de lo ordinario: bajo 
su carrocería esconden tecnologías que prometen estar por encima del estándar 
de cualquier vehículo eléctrico con una autonomía de más de 500 kilómetros, 

pantallas táctiles y un software inteligente que casi los maneja solos

conservador, que nos permitió sa-
car el mayor provecho de la auto-
nomía total de las baterías, de 465 
kilómetros. 

Claro que, cuando probamos la 
configuración Insane, el modo de 
manejo más deportivo que desata 
el máximo poder de los dos pro-
pulsores eléctricos, el ahorro de 
energía fue reemplazado por una 
dosis de adrenalina.

Pisamos el acelerador a fondo 

y el empuje inicial de 713 lb-pie 
nos pegaron al asiento. Alcazamos  
100 km/h en pocos segundos (la 
marca asegura que son 3.1), sen-
sación que nos arrancó una son-
risa de oreja a oreja. No pudimos 
disfrutar mucho de la velocidad, 
con una máxima de 250 km/h) 
pues el camino que utilizamos 
para nuestra prueba era pequeño.

La carga completa con un car-
gador de 220 voltios (que puedes 

instalar en casa) es de seis horas. 
El objetivo de estos vehículos es 
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NOMBRE: Adrian Di Monte
PROFESIÓN: Actor y cantante
COMIDA FAVORITA: Tacos 
dorados de barbacoa
BEBIDA FAVORITA: Jugo de 
naranja y el brandy
PASATIEMPOS: Ir al gimnasio
FACEBOOK: Adrian Di Monte
INSTAGRAM Y TWITTER:  
@AdrianDiMonte
Arquitecto de profesión, el 
cubano Adrian Di Monte 
siguió su vocación actoral 
audicionando en pequeños 
papeles, hasta que llegó la 
oportunidad de interpretar 
un papel protagónico.

Actualmente trabaja en la 
telenovela La doble vida de 
Estela Carrillo.

“Los Tesla son coches que 
exeden cualquier expectativa 
de diseño y de desempeño, sí 
me compraría uno”.

NOMBRE: Mayumi Toyoda
PROFESIÓN: Cantante
COMIDA FAVORITA: 
Japonesa
BEBIDA FAVORITA: El té
PASATIEMPOS: Escuchar 
música y escribir
FACEBOOK: 
mayumitoyodauniverse
INSTAGRAM:  
@mayumi_toyoda
Desde muy joven Mayumi 
sintió atracción por la 
música, incursionando como 
cantante en varias bandas. 
Hoy es vocalista de Tijuana 
No, sin embargo ya prepara 
un disco como solista.

“Amé los Tesla (ríe), están 
increíbles, me encantaron, si 
sólo tuviera una palabra para 
definirlos esa sería futuro; no 
he conocido coche alguno 
que se les parezca”.

LOS CONDUCTORES IDEALES

AGRADECEMOS:
las facilidades otorgadas 

para la producción fotográfica a: 

Hotel Misión Grand Ex Hacienda de Chautla
Camino Ex Hacienda de Chautla / San Lucas El Grande,  

San Salvador El Verde / 74135 Puebla.
Tel. (248) 481-2222 X. 2900 Cel. (248) 122 39 72

Sin costo: (01-800) 900-3800
calidadchautla@hotelesmision.com.mx

http://hotelesmision.com.mx
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AUTOPILOT
Incorpora un sistema mejorado con cuatro cámaras de alta resolución que mejoran 
la detección y avistamiento de vehículos que se aproximan. Adicional a ello incluye 12 
sensores acústicos de proximidad que ofrecen una cobertura de 360 grados.

TECNOLOGÍA
La información que recogen los sensores 
es procesada en la computadora del 
Autopilot. Con estos datos, el vehículo ajusta 
la velocidad en función de las condiciones 
de tráfico. Puede mantenerse en su carril o 
cambiar sin que el conductor intervenga.

RADIOGRAFÍA
El peso en vacío del Tesla Model S es de 
aproximadamente 2,100 kilos debido a que las 
14 secciones que conforman la estructura de la 
carrocería del vehículo están confeccionados 
con una aleación de aluminio de alta resistencia. 
Aunque el 97 por ciento es de aluminio, lleva 
refuerzos en zonas estratégicas mediante la 
aplicación de acero al boro de alta resistencia. El 
paquete de baterías ocupa el espacio disponible 
entre los dos ejes, misma que agrega rigidez a la 
carrocería.

Otra de las bondades del diseño del auto se centra en las zonas de 
deformación progresiva de la carrocería, que absorben de manera 
eficiente la energía que se produce en una colisión.

DETALLES
Las manijas de apertura de 
las puertas del Model S salen 
al momento de utilizarse; una 
vez a bordo se guardan. Esta 
característica disminuye la 
resistencia al viento cuando el 
auto está en movimiento.

EL PLAN MAESTRO DE TESLA

APOYADOS EN  
EL GENIO DE  
ELON MUSK

****

****
La firma automotriz delineó hace más 
de una década el camino a seguir para 
convertirse en uno de los principales 

productores de automóviles eléctricos en 
el mundo

POR MARCO ROBLES
marco.robles@gimm.com.mx

Hace 14 años, cinco visiona-
rios tuvieron un sueño: formar 
una compañía de automóvi-
les eléctricos que delinearan  
el futuro de la industria auto-
motriz, entre ellos Elon Musk.

Utilizaron el apellido del 
ingeniero serbio Nicola Tesla, 
a quien se le considera el pa-
dre de la corriente alterna (AC), 
para que todo tuviera sentido 
y comenzaron a trabajar en 
un proyecto que en 2008 tra-
jo al mercado el Roadster, un 
biplaza deportivo que tenía 
alrededor de 320 kilómetros  
de autonomía.

“El primer plan maes-
tro que escribí hace más 10 
años está llegando a sus eta-
pas finales. No era muy com-
plicado, básicamente se  
trataba de:

“1.- Crear un auto de bajo 
volumen y un precio elevado.  
2.- Usar el dinero ganado para 
hacer un auto de volumen 
medio y un precio más bajo.  
3.- Utilizar ese otro dinero 
para crear un vehículo ac-
cesible y de mayor volumen. 
4.- Aprovechamiento de la 
energía solar”, afirmó Musk en 
un comunicado.

El sudafricano llegó al pro-
yecto de Tesla luego de haber 
hecho negocios millonarios 
con sus empresas Zip2 y Pay 
Pal. Así, el proyecto de Tesla se 
echó a andar.

“Un auto de bajo volumen 
representa una fábrica más 
simple, donde muchas cosas 
se hacen a mano, además,  
sin economías de escala a la 
mano todo lo que fabricába-
mos iba a ser caro, sin impor-
tar si era un auto normal o un 
deportivo.

“A pesar de que existe gente 
dispuesta a pagar un alto pre-
cio por un deportivo, nadie 
pagaría 100 mil dólares por 
un Honda Civic eléctrico, no 
importa qué tan bien se vea”, 
agregó el empresario.

El precio del Roadster 
arrancaba en 109 mil dólares 
y durante los cuatro años de 
producción vendieron 2,500 
unidades en 31 mercados.

En 2012 debutó el que has-
ta el momento es su vehículo 
más exitoso, el Model S, un se-
dán con capacidad para hasta 
siete pasajeros con un precio 
de arranque de 75 mil dóla-
res, que tenía una autonomía 
muy cercana al de un coche de 
gasolina, con un promedio de 
450 kilómetros.

A la par de ello, comenzó a 
desarrollar un sistema de Sú-
per Cargadores, que ofrecían 
cargas rápidas para los dueños 
de Tesla sin costo, para poder 
viajar de Costa a Costa en Es-
tados Unidos sin problemas.

También ha proyectado 
la posibilidad de que existan 
talleres donde el conductor 

llegue y en menos de un mi-
nuto tenga un paquete de ba-
terías totalmente cargado en 
su auto para continuar el viaje.

Después vino el Model X, la 
SUV que ronda los 80 mil dó-
lares, y que tiene un look más 
familiar y tecnológico, literal 
como una nave espacial del 
presente, con las imponentes 
Falcon Wings, que son un es-
pectáculo cuando se abren.

En 2018 llegará el Model 3, 
la culminación del plan maes-
tro de Musk, un auto eléctrico 
que se ubicará en 35 mil dó-
lares (relativamente accesible 
para la tecnología que utiliza) 
y detonará el plan de producir 
500 mil unidades al año.

Para ello, compraron y re-
novaron una ex planta de To-
yota, en Fremont, California, 
para fabricar los automóviles 
y abrieron en Nevada, la pri-
mera parte de la Gigafactory, 
una instalación donde cons-
truirá las baterías para esos 
coches, que tendrá una exten-
sión equivalente a 95 campos 
de futbol americano y produ-
cirá toda su energía de forma 
sustentable (solar y eólica). 

“La gigafábrica producirá 
baterías por un costo signifi-
cativamente menor utilizando 
economías de escala, fabrica-
ción innovadora, reducción 
de desechos y la simple opti-
mización que implica colocar 
la mayor parte del proceso de 
fabricación bajo el mismo te-
cho”, afirmó la compañía esta-
dunidense en un comunicado. 

Junto con otros proyectos 
como Space X, una empresa 
que busca hacer más accesi-
bles los viajes al espacio, con 
la intención de poder llevar 
personas a Marte, Elon Musk 
se prepara para conquistar la 
movilidad del mundo.

TESLA MODEL 
X P90D

]] MOTOR 1: Eléctrico de 
corriente alterna colo-
cado en el eje delantero.

]] POTENCIA: 193 kWh 
(262 hp)

]] MOTOR 2: Eléctrico de 
corriente alterna, colo-
cado en el eje trasero.

]] POTENCIA: 375 kWh 
(510 hp)

]] BATERÍA: De iones de 
litio de 90 kWh

]] AUTONOMÍA POR RE-
CARGA: 402 km.

]] CONSUMO: 22.9 kWh 
cada 100 km

]] TRACCIÓN: Integral
]] FRENOS: De disco 
ventilados en las cuatro 
ruedas con ABS 

]] ACELERACIÓN 0-100 
KM/H: 3.9 segundos

]] VELOCIDAD MÁXIMA: 
250 km/h.
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CONFORT EN LA MARCHA
Tanto la altura como la rigidez de la suspensión del 
vehículo se puede ajustar a través de la pantalla táctil. 
Cada configuración se puede almacenar en el sistema y se 
puede recurir a ella siempre que el usuario lo necesite.

CONTROL TOTAL
Una de las más recientes actualizaciónes, 
permite manipular funciones desde la 
llave como la apertura de las puertas, 
cofre y cajuela, hacer avanzar al auto hacia 
adelante o atrás a una distancia corta 
mediante un modo de control remoto.

SISTEMA OPERATIVO
La actualización inalámbrica del software 8.0 
es el rediseño más significativo de la pantalla 
táctil de Tesla desde el lanzamiento de Model S 
en 2012. Combina una moderna apariencia con 
actualizaciones funcionales del reproductor 
multimedia, sistema Autopilot, los mapas 
del navegador y el planificador de viaje con 
información de tránsito en tiempo real para 
tener una experiencia de manejo más segura y 
avanzada.

MOTORIZACIÓN
El automóvil es impulsado por uno o dos 

motores eléctricos instalados en el eje 
delantero y en el trasero, cuya entrega 

de torque es gestionada de manera 
independiente para cada rueda.

EL HYPERLOOP
Otro de los grandes inventos de 
Musk es un transporte de alta 
velocidad que bautizó como 
Hyperloop, ya sea como un 
vagon para varios pasajeros o 
bien en cápsulas individuales, 
que puedan superar los 
1,000 kilómetros por hora de 
velocidad.

El equipo de Space X desarrolló 
la idea y publicó los planos para 
que empresarios y gobiernos 
comenzaran a trabajar en su 
desarrollo.

Básicamente este transporte 
funciona gracias a un túnel de 
acero al vacío, la cápsula flota 
en el tubo con lo que se elimina 
la fricción de las ruedas y con 
ello la limitación de poder viajar 
a tan altas velocidades.

La alimentación del sistema 
será mediante energía solar, 
buscando hacerlo el transporte 
del futuro, veloz y eficiente.

Musk quiere que este sistema 
pueda hacer que los pasajeros 
recorran los 610 kilómetros 
que separan a Los Ángeles de 
San Francisco en alrededor 
de media hora, con lo que se 
lograrían reducir las emisiones 
contaminantes de otros 
transportes y los problemas de 
tránsito en las carreteras.

Hasta el momento no hay una 
fecha clara para su llegada 
al mundo real, pero seguro 
será antes de mediados de la 
próxima década.

EL MECANISMO
Con sólo 30.5 cm de separación en cada lado, las puertas están articuladas en la parte superior, lo que permite a 
los pasajeros ingresar al habitáculo desde cualquier dirección. La apertura lateral y superior permite colocar los 

cinturones de seguridad sin agacharse, sin hacer esfuerzos y sin golpearse la cabeza con el techo.

A LA CARTA
Si bien cada Tesla parte de una base, 
la estructura de la carrocería, el cliente 
puede configurar el coche a su gusto, 
desde el color y la disposición de 
los asientos en el interior, hasta la 
capacidad de almacenaje de la batería.

FALCON WINGS
Las puertas bajo este diseño permiten un fácil acceso a la segunda y tercera 
fila de asientos incluso si el vehículo se encuentra estacionado en un 
espacio reducido, en comparación con la apertura de puertas tradicional.
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UNAS FRANCESAS SORPRENDENTES 

Aprovechando lo aprendido en algunas de las competencias más demandantes del mundo, los ingenieros de Michelin 
perfeccionaron sus neumáticos para hacer que sean más rápidos y que frenen mejor, sin importar que el asfalto esté mojado

POR CRISTIAN MORENO
cristian.moreno@gimm.com.mx

PALM SPRINGS, Califor-
nia.— Sí, todas son negras y 
circulares y a simple vista se 
parecen, pero si eres de los 
que ponen atención a esos 
detalles que la mayoría de 
la gente ni siquiera percibe y 
entiendes que las mejores co-
sas no son para cualquiera, 
sabrás que no todas las llan-
tas son iguales.

Viajamos al paraíso terre-
nal, conocido como The Ther-
mal Club, una pista rodeada de 
todos los servicios necesarios 
para que quien posee  un ve-
hículo de alto desempeño lo 
disfrute a cuerpo de rey.

Un trazado divertido, con 
mecánicos expertos a tu dis-
posición, casa club e incluso 
pequeñas pistas para mejorar 
el arte de la conducción. Mi-
chelin decidió presentar ahí, 
en medio de algunos de los 
deportivos más deseados del 
planeta, su nuevo neumático: 
el Pilot Sport 4 S.

Y tal y como ocure con las 
pizzas, en este caso, los me-
jores ingredientes hacen las 
mejores llantas. Los ingenieros 
de la marca francesa lograron 
perfeccionar la “receta” gra-
cias a los conocimientos que 
adquirieron en diversas prue-
bas realizadas en algunas de 
las competencias más deman-
dantes del mundo, como las 24 
Horas de Le Mans.

La información recolectada 
les permitió modificar princi-
palmente los componentes 
de hule de este neumático, 
para incidir en tres rubros: 
el frenado en superficies se-
cas y húmedas, así como los 
tiempos hechos en un circui-
to de carreras. Simplificando 
la compleja explicación que 
nos dieron podemos resumir 
que lograron que su producto 
fuera más flexible y tuviera un 
mejor agarre, sin perder dura-
bilidad y la baja resistencia al 
rodamiento de su neumático 
anterior.

En las tres categorías, esta 
llanta fue la mejor calificada, 
comparada contra los pro-
ductos más reconocidos por 
su desempeño en el segmento 
de neumáticos premium: Bri-
dgestone Potenza, Continental 
Extreme Contact, Pirelli P Zero 
y la Goodyear Eagle F1. 

A los mandos de varios 
BMW Serie 3, pusimos a prue-
ba el neumático en superficies 

Michelin desarrolló su tecnología probándola en carreras que demandan velocidad y resistencia.

Vehículos de la talla del Koenigsegg Agera son desarrollados en con-
junto con Michelin para que el comportamiento de sus neumáticos 
esté a la altura del desempeño de la increíble máquina.  

El asfalto mojado no fue un obstáculo para las maniobras deportivas.

Las camionetas de la policía también montaban llantas francesas.

No sólo los componentes son importantes para mejorar el desempe-
ño, también cambió el diseño y estética del neumático-

Pudimos trasladar toda la potencia de los motores al asfalto.

Ni en las películas de Rapidos y Furiosos se ven estas caravanas. 

El BMW Z4 GT superó las altas velocidades que promete la marca 
alcanzar sin perder desempeño.

Para los más codiciados 
restaurantes del mundo, 
Michelin es una marca que 
hace algo más que llantas, 
pues desde 1900 André 
Michelin creó una guía, 
la más antigua de Europa, 
que destaca a los mejores 
hoteles y restaurantes, re-
comendando los mejores.

De una a tres “estre-
llas de la buena mesa” 
son asignadas a estable-
cimientos gastronómicos 
que destaquen en calidad, 
creatividad y esmero de 
sus platos.

Tras las pruebas de 
manejo tuvimos la opor-
tunidad de cenar platillos 
preparados por Michael 
Tusk, chef y propietario 
del restaurante Quin-
ce and Cotogna de San 
Francisco, reconocido 
con tres estrellas por la 
Guía Michelin.

Una marca que hace 
mucho más que llantas  

GUÍA MICHELIN
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TECNOLOGÍA DE CARRERAS PARA LLANTAS DE CALLE

Aun en piso mojado, el control del auto así como la frenada mejoran gnificativamente gracias a este neumático.
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Se acabó la telenovela de Opel, 
la firma alemana que le dio 
muchos de los mejores vehí-
culos que GM vendió la déca-
da pasada en el mundo ahora 
tiene un nuevo amor, el grupo 
francés PSA.

En México todavía lloramos 
recordando modelos como 
Vectra, Astra, Zafira y Meriva, 
que nos cautivaron a princi-
pio del milenio con un gran 
equipamiento, motores pode-
rosos y eficientes y un manejo 

inigualable, bajo el sello de 
Chevrolet.

Pero con el paso del tiempo 
GM no supo cómo llevar una 
de las compañías más impor-
tantes del viejo continente y 
por ello ahora está en manos 
del grupo que fabrica los autos 
Peugeot y Citroën.

“Respetamos a toda la gen-
te talentosa que trabaja en 
Opel, que la ha convertido en 
una de las firmas más finas y 
con una herencia muy fuerte”, 
afirmó Carlos Tavares, CEO del 
Grupo PSA.

General Motors mantendrá 

un poco de intereses en la 
compañía, sobre todo por que 
tiene vehículos de sus marcas 
Buick y Holden (Australia), que 
toman plataformas de los ve-
hículos alemanes.

Además, trabajaran de la 
mano en el desarrollo de tec-
nologías eléctricas y otros de-
sarrollos para los vehículos del 
futuro de ambas firmas.

Esta venta convertirá a PSA 
en el segundo grupo automo-
triz europeo, detrás del Grupo 
Volkswagen, con una presen-
cia de mercado de 17% en ese 
continente.
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Carlos Tavares, CEO del Grupo PSA y Mary Barra, CEO de General 
Motors, anunciaron la venta en París.

secas y húmedas dentro de 
una pequeña pista, pudien-
do comparar a las Michelin 
contra sus rivales. 

Si bien todas tuvieron 
un buen comportamiento, 
hubo dos cosas en las que 
la marca francesa sobresa-
lió por encima de la com-
petencia: la precisión que 
brinda el neumático galo 
para dirigir y detener el ve-
hículo a pesar de las pocas 
condiciones de agarre, así 
como la confianza que le da 
al conductor toda vez que, 
sin importar la velocidad, 
el auto se dirije donde se le 
apunta.

Por si fuera poco, este 
neumático será capaz de 
rodar a poco más de 299 
kilómeros por hora sin 
deformarse.

De camino al Thermal 
Club, nos fue posible con-
ducir tres deportivos de 
ensueño: un Audi R8, un 
Ferrari California y un Mer-
cedes-Benz C63 AMG, en 
los que pudimos disfrutar 
de un rodamiento confor-
table que, por fortuna, no 
deja de comunicar las con-
diciones del camino al con-
ductor, para que éste tome 
lo mejor del trazado.  

Al atravesar el desier-
to que rodea a la pista, la 
arena nos hizo saber que, 
sin importar la cantidad de 
curvas o la sofisticación del 
vehículo, las Pilot Sport 4 S 
son capaces de agarrarse 
para mantener el auto en 
absoluto control.

La estética fue otro de 
los rubros que se cuida-
ron, así que en el diseño 
de este neumático integra 
un borde que protege a los 
rines. Inicialmente sólo es-
tará disponible en 52 me-
didas, para rines de entre 
17 y 20 pulgadas, sin em-
bargo no se descarta que 
pronto contemple distintas 
configuraciones.

Es muy probable que si 
tienes un vehículo depor-
tivo de reciente modelo ya 
monte este tipo de llantas, 
toda vez que, actualmente, 
se encuentran más de 60 
medidas para equipo ori-
ginal en desarrolló.

No se debe olvidar que, 
sin importar lo poderoso, 
sofisticado y rápido que sea 
tu auto, la única superficie 
que está en contacto con el 
asfalto es la llanta. 

Es muy probable que no 
tengas el dinero suficien-
te para comprar un súper 
deportivo, pero invertir en 
una buena llanta siempre 
mejorará el desempeño de 
tu auto, por modesto que 
éste sea.

33.6
METROS

le toma a estas llantas 
detener un auto que 

circula a 100 km/h en piso 
seco

52
MEDIDAS

ya están disponibles y 
hay más de 60 medidas 
para equipo original en 

desarrollo

27.7
METROS

recorre un vehículo que 
circula a 80 km/h en piso 
húmedo, antes de pararse

184
MILLONES

de neumáticos produjo 
Michelin en 2015

LA FIRMA ALEMANA DEJA GM

EL GRUPO PSA SE HACE CON LAS ACCIONES DE OPEL
* * * *
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Un Ferrari en peligro de extinción

De Maranello a tu pared

Un juguete en tamaño real Controla tu vida con estilo

Si bien se cumplen los 70 años 
de Ferrari como constructor de 
automóviles, su historia no se 
concibe sin el deporte motor y 
en especial con modelos exi-
tosos como el 312T4 con el que 
compitieron con Jody Schec-
kter y el canadiense Gilles 
Villeneuve.

Este coche fue el último en 

ganar un mundial antes de que 
Michael Schumacher lo hicie-
ra al inicio de este siglo. Se en-
cuentra en escala 1:8. 

Todo el trabajo está hecho 
por la casa Amalgam, que toma 
los planos originales para re-
producir en total exactitud es-
tos vehículos que es una edición 
especial de 100 piezas. 

Esta impresión artística rea-
lizada con pigmentos de car-
bono reproduce la exposición 
Scuderia Ferrari en la Feria de 
Bologna 1932 y fue sacada del 
archivo histórico de la casa de 
Maranello.

Esta pieza está garantizada 
para tener una duración de 100 
años de vida en condiciones de 

exposición normales. La im-
presión al pigmento de carbo-
no representa el actual estado 
del arte en blanco y negro y 
permite obtener un rendimien-
to de los colores y de los con-
trastes de excepcional calidad, 
con un rendimiento en térmi-
nos de profundidad de la ima-
gen único. 

Pocas piezas de colección tie-
nen tanto detalle como esta 
réplica del Ferrari 500 F2 que 
ganó la carrera en el circuito de  
Bremgarten en Suiza en 1953 
de la mano de la leyenda Al-
berto Ascari, con lo que obtuvo 
su segundo título mundial.

El modelo está en una es-
cala 1:18 hecho a mano, con el 

volante con la capacidad de 
girar. 

Sus dimensiones son de 2.23 
metros de longitud, 83 cm de 
ancho y 73 cm de altura con 
un peso aproximado de 65 
kilogramos. 

Mucho cuidado, porque este  
coche no es un juguete, así que 
nadie puede subirse a él. 

Este es un artículo muy es-
pecial ya que se trata de una 
réplica a escala real de un vo-
lante instalado en los Ferrari 
entre 1959 a 1965 fabricado por 
Nardi.

Para crear este volante se 
tomaron como base los planos 
originales de la pieza.

Se caracteriza por un mango 

multicapa de caoba y un cuer-
po de aluminio pulido. 

El centro está personaliza-
do por el logotipo del Cavallino 
Rampante en metal recubierto 
con esmalte. 

El diámetro externo es de 
420 mm. Este artículo no está 
destinado a la instalación en 
automóviles. 

SE ACABA UNA VERSIÓN

Tesla reduce las variantes del S
La marca estadunidense 
Tesla anunció esta sema-
na que dejará de ofrecer el 
Model S con la opción de 
batería de 60 kWh.

La compañía de Elon 
Musk presentó esta varian-
te de su Model S hace un 
año, como una alternativa 
más accesible para acelerar 
la adopción de los vehícu-
los eléctricos y por ende te-
ner un mayor mercado. Sin 
embargo, la mayoría de los 

clientes finalmente com-
praban lo que equivaldría a 
una batería de 75 kWh. 

La variante se eliminará 
partir del 17 de abril, por lo 
que todos los interesados 
en tener la batería de 60 
kWh podrán hacerlo has-
ta antes de esta fecha. Por 
su parte, los dueños de este 
modelo podrán mejorar su 
capacidad a los 75 kWh 
gracias a una actualización 
inalámbrica.

¿SABÍAS QUE...

TOP 5

1.- TOYOTA COROLLA
En sus 48 años de vida se han 

comercializado hasta el momento más 
de 40 millones de unidades. Su 

nacimiento nos remonta al Japón de 
mediados de los 60 y se caracterizaba 

por ser un coche de bajo costo y 
consumo de combustible.

2.- FORD SERIE F
La pick up de Ford apareció en 1948, y 
se ha mantenido con vida a lo largo de 
12 generaciones. Durante 24 años fue 
el vehículo más vendido en Estados 

Unidos; en el año 2003 se vendía una 
cada treinta segundos. El registro lleva 
35 millones de unidades colocadas.

3.- VOLKSWAGEN GOLF 
Nació en 1974. En Estados Unidos y 

Canadá fue bautizado como Rabbit y 
en el nuestro tomó el nombre de 

Caribe. Hasta el momento el 
acumulado suma 30 millones de 

unidades vendidas, siete 
generaciones y 40 años de existencia. 

Larga vida al rey.

4.- VOLKSWAGEN SEDÁN 
El auto del pueblo comenzó a 

fabricarse en 1938. Ferdinand Porsche 
fue el encargado de darle vida al 

proyecto, a petición de las autoridades 
nazis que buscaban motorizar al 

pueblo alemán. Se produjeron más de 
21 millones de vochos.

5.- FORD ESCORT
Empezó a fabricarse en 1967 en 

Inglaterra. A lo largo de 33 años de 
vida y seis generaciones, se vendieron 
20 millones de unidades. Las últimas 

ejecuciones incluían versiones 
deportivas que sumaron triunfos en 

rally. Ford lo relevó con el Focus.

Cada uno de los sonidos que 
produce nuestro vehículo 
tiene una razón de ser, te 
sorprenderá saber que éste no 
es como medida de seguridad.

La empresa mexicana 
FullGas desarrolló una nueva 
aplicación a través de la cual 
premiará a los conductores 
que se olviden de su móvil.

La razón del sonido al 
circular en reversa

El incentivo para dejar 
de usar el celular

* * *

EN ATRACCIÓN360

ESCANEA EL QR
Para conocer toda 

la información 
de industria 
automotriz y 

movilidad

LOS MÁS VENDIDOS 
DE LA HISTORIA

Han transcurrido más de 100 años desde 
el nacimiento del automóvil, pero cinco 

dejaron huella por sus altas ventas.

LO ENCUENTRAS EN: store.ferrari.com
PRECIO: 123,000 pesos

LO ENCUENTRAS EN: store.ferrari.com
PRECIO: 2,000 pesos

LO ENCUENTRAS EN: store.ferrari.com
PRECIO: 260,000 pesos

LO ENCUENTRAS EN: store.ferrari.com
PRECIO: 77,000 pesos
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BIEN PROPORCIONADA

LA NUEVA CR-V QUIERE SEGUIR SIENDO LA CONSENTIDA DEL SEGMENTO
El primer encuentro con ella ocurrió en el Auto Show de Los Ángeles del año pasado; un mes 

después la vimos en Detroit. Hoy por fin nos dieron la llave y estamos listos para una cita a solas

PRIMERA GENERACIÓN (1995)
La CR-V fue lanzada en 1995 en Japón como un 
contra ataque de Honda hacia la Toyota RAV-4. 

Disponía de un motor a gasolina de L4 2.0 litros de 
126 caballos de fuerza a las ruedas delanteras o a 

las cuatro, gracias al sistema Real AWD.

SEGUNDA GENERACIÓN (2002)
Aunque el propulsor de la CR-V, acoplado a una 

transmisión manua de cinco velocidades o 
automática de cuatro, incrementó en 21 hp su 

potencia, también lo hizo en tamaño y peso. Este 
año la camioneta llegó al mercado mexicano.

TERCERA GENERACIÓN (2007)
Bajo el cofre se encontraba un motor L4 2.4 V-TEC 

con 166 HP; gozaba de una calidad de marcha 
mejorada gracias a un chasis más ancho y a la 

nueva puesta a punto de la suspensión, lo que la 
hacían muy cómoda para recorrer largas distancias.

CUARTA GENERACIÓN (2013)
Cada generación viene acompañada de un 

incremento en la potencia y eficiencia del motor y 
para la cuarta no fue la excepción. Aunque en 

Europa se ofrecieron versiones a diesel, en nuestro 
mercado la CR-V equipaba el 2.4 i-VTEC de 185 HP.

HONDA CR-V
MOTOR.  L4 1.5 litros turbo
POTENCIA HP/RPM. 
188/5,600
TORQUE LB-PIE. 179/2,000
TRACCIÓN. Delantera
FRENOS. De disco con ABS
BOLSAS DE AIRE. Frontales 
y laterales para conductor y 
pasajero; de tipo cortina para 
las dos filas.
EQUIPAMIENTO. Asientos 
forrados en piel con ajuste 
eléctrico; volante forrado en 
piel ajustable: sistema de 
entretenimiento con pantalla 
táctil de 7 pulgadas con 
radio AM/FM/MP3/WMA, 
Bluetooth, navegación satelital
SISTEMAS DE SEGURIDAD. 
Control de tracción y 
estabilidad, anclaje LATCH 
para silla de bebé, cámara de 
reversa, monitoreo de presión 
de llantas
PRECIO. Desde $389,900 y 
hasta $489,900

188
HP

es la potencia que entrega el 
L4 1.5 litros turboracado; el de 
2.4 litros de aspiración natural 

desarrolla 184

3
VERSIONES

de la quinta generación de la 
CR-V serán comercializadas 

en nuestro país

Fotos: Pablo Monroy

San Sebastián del Oeste fue una importante 
ciudad minera de 20,000 habitantes en 
1524; hoy la habitan cerca de 600 personas.

Para esta quinta generación la tracción integral fue eliminada y la fuerza motriz fue delegada únicamente al tren delantero.

En el apartado de seguridad incluye bolsas de aire frontales y laterales para conductor y pasajero, y de tipo cortina para las dos filas.

****

****

POR PABLO MONROY
pablo.monroy@gimm.com.mx

PUERTO VALLARTA.— En 
1995 nació el sistema opera-
tivo Windows 95; los 49ers 
de San Francisco ganaron el 
Super Tazón XXIX y Michael 
Schumacher se coronó cam-
peón en la Fórmula 1.

Para Honda este año signi-
ficó el nacimiento de uno de 
sus vehículos más importan-
tes, entre otras cosas, por el 
volumen de ventas que le ha 
significado a lo largo de cuatro 
generaciones: la CR-V, el SUV 
más vendida en Estados Uni-
dos en 2016 y la segunda más 
solicitada en nuestro mercado 
en el mismo año.

A más de dos décadas de 
aquel suceso estamos parados 
frente a la quinta generación 
de esta camioneta, una CR-V 
que carga sobre sus hombros 
la responsabilidad de llevar 
por buen camino la reputación 
que sus antecesoras han forja-
do, valiéndose de un nuevo di-
seño, un motor turbocargado y 
otros artilugios. Los argumen-
tos son sólidos, sin embargo 
¿serán suficientes?

A LA CARGA

Aunque el cielo está despe-
jado el calor no es tan abra-
zador como esperábamos. 
Estamos en Puerto Vallarta, 
caminando por el lobby de 
nuestro hotel para recoger la 
CR-V de prueba.

Lo cierto es que la prime-
ra impresión visual fue muy 
buena, tan llamativo como lo 
habíamos visto ya en el Ci-
vic y cuyo lenguaje de dise-
ño se mantiene en las líneas 
ce carácter que dan forma a la 
carrocería de esta quinta gene-
ración de esta camioneta.

Las formas anguladas pro-
vocan que la CR-V  no pase 
desapercibida. Nos dirigimos 
hacia San Sebastian del Oes-
te, un pueblo mágico situado 
a 90 minutos de nuestro punto 
de partida, en el que se puede 
llegar a través de una carretera 
llena de curvas.

Los primeros kilómetros 
transcurrieron como esperá-
bamos, bajo un imperturbable 
silencio mientras salimos de 
la ciudad. La postura de ma-
nejo es cómoda, no sólo por 
el confort de los asientos sino 
porque los pilares A fueron re-
diseñados para no estorbar la 
visibilidad.

Al colocar la direccional 
derecha para incorporarnos a 
la carretera apareció la prime-
ra sorpresa. La CR-V heredó de 
sus hermanos mayores, Accord 
y Pilot, el LaneWatch, un siste-
ma que mediante una cámara 
instalada en el espejo retrovi-
sor, proyecta una vista en vivo 
del costado de la camione-
ta en la pantalla de la conso-
la central para advertirnos de 
la presencia de otro vehículo 
y eliminar así el punto ciego.

La amenaza de curvas se 
cumple y las primeras las 
enfrentamos despacio para 

entender el comportamiento 
y respuesta de la camioneta; 
poco a poco incrementamos 
la velocidad. La dirección es 
directa y precisa, el tacto de 
los frenos es inmediato y la 

suspensión responde lo jus-
to para absorber las irregula-
ridades y contener al balance 
de la carrocería en cada giro. 
De pronto un tramo en subida 
y el motor L4 1.4 litros turbo de 

188 hp se esmera por mostrar 
todo su esplendor al mover los 
1,544 kilos que pesa la CR-V.

Es a partir de las 2,000 re-
voluciones por minuto que 
conseguimos esa respuesta 

vigorosa, sin embargo la 
transmisión CVT, aunque fue 
retocada para el nuevo pro-
pulsor, aún se percibe lenta, 
sobre todo cuando pisamos al 
acelerador a fondo. Pero una 

vez que se encarrera y sigue 
el compás que marca el pro-
pulsor la relación entre cada 
cambio mejora. Tras 150 kiló-
metros de recorrido y de regis-
trar un consumo combinado 
de 10.5 km/l, llegamos a nues-
tro destino; es el momento de 
aprovechar la locación para 
tomar algunas fotografías.

El camino de regreso fue 
menos ajetreado, tan relajado 
que decidimos acomodarnos 
en el asiento del copiloto y dis-
frutar del trayecto pues fue el 
turno de ceder los mandos de 
la CR-V a nuestro colega.

No sabemos si fue por la 
cercanía al mar o el buen cli-
ma durante la prueba, pero al 
llegar de regreso al hotel nos 
sentimos relajados y con la 
presión arterial más baja de 
lo normal; sin duda manejar 
la CR-V puede ser un buen re-
medio para la hipertensión.

Ya está está disponible 
en tres versiones, con pre-
cios que van desde los 389 
mil 900 pesos para la EX que 
mantiene el motor L4 2.4 litros 
de aspiración natural, y has-
ta 489 mil 900 pesos para el 
tope de la gama, que goza del 
turbocargador.
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Hace poco McLaren presentó el 720S y los inge-
nieros de la marca ya trabajan en su evolución, una 
versión LT (de cola larga), misma que la marca bri-
tánica ya confirmó a Car and Driver, con lo que 
busca la misma fórmula del éxito que ya tuvieron 
con el 675LT. Se sabe que será más ligero y desa-
rrollaría 710 caballos de fuerza. 

Por primera vez desde mediados de la década de 
los noventa, la marca Buick apuesta a ofrecer una 
versión del Regal wagon en el mercado de Estados 
Unidos, aunque se trataría de un retiquetado del 
Opel Insignia Grand Sport que se venden en Euro-
pa. El debut de este vehículo está previsto para el 
Autoshow de Nueva York. 

El transporte privado de personas es un gran nego-
cio que no todos piensan dejarle dominar a Uber y 
ahora las automotrices quieren entrar al juego. En 
Reino Unido, la aplicación MyTaxi, entrará al mer-
cado, teniendo como socio a Daimler, en un primer 
paso en la búsqueda de expandir este servicio al 
mercado de Estados Unidos. 

Donald Trump, propuso la eliminación de los pro-
gramas de préstamos del Departamento de Energía 
y algunos fondos de investigación para el desarro-
llo de vehículos eléctricos a tres fabricantes de au-
tomóviles (Tesla, Nissan y Ford) al considerar que 
ellos pueden financiarlos ahora. Sin embargo, estas 
marcas no han usado ese fondo en seis años. 

La Fórmula E, serie de monoplazas eléctricos, abrió 
un nuevo mercado y ahora el fabricante italiano 
Dallara y el constructor belga Punch Powertrain 
crearon un vehículo denominado Formulino E, con 
el cual buscan crear una escalera de desarrollo para 
aquellos pilotos que están interesados en competir 
en la serie eléctrica de la FIA. 

REVOLUCIONES POR MINUTO

POR TERCER AÑO HONDA LE DA PROBLEMAS A MCLAREN

LISTOS PARA EL INICIO DE LA TEMPORADA
Después de dos semanas de pretemporada, la máxima categoría está lista para iniciar 
la campaña 2017 en Melbourne, Australia, donde Ferrari y Mercedes parten como 

favoritos para pelear por el cetro de la Fórmula 1

POR LUIS RAMÍREZ
luis.ramirez@gimm.com.mx

La Fórmula 1 está lista para 
intentar conquistar de nue-
va cuenta a sus aficionados 
y conseguir nuevos. Después 
de ocho días de entrenamien-
tos en el circuito de Barce-
lona-Catalunya, los equipos 
se dirigen a Melbourne para 
la primera carrera y tras esas 
dos semanas al menos los 
nuevos monoplaza cumplen 
con uno de sus objetivos: ser 
al menos tres segundos más 
rápidos que sus  antecesores. 

Con temple de hielo, Kimi 
Räikkönen llevó al nuevo Fe-
rrari a una vuelta de 1:18.634 
minutos, tres segundos me-
nos que el registro de 1:22m 
que logró Lewis Hamilton 
con Mercedes para llevarse la 
pole position el año pasado 
en el Gran Premio de España. 
¿Cómo se logró esto? Las nue-
vas normativas de vehículos y 
neumáticos más anchos, así 
como los cambios en dimen-
siones en los alerones delan-
teros y traseros, junto con la 
evolución de las unidades de 
potencial (motor de combus-
tión interna junto al sistema 
de recuperación de energía) 
se combinaron para crear 
monoplazas más veloces es-
pecialmente en las curvas, si-
tios donde Iceman demostró 
con su vuelta que se gana más 
tiempo respecto al pasado. 

Las pruebas de Barcelo-
na también dejaron cosas en 
claro, como por ejemplo que 
Honda y McLaren vivirán una 
nueva temporada de terror. 
Las fallas de hace dos años 
serían una bendición en este 
momento para la casa de Wo-
king que ve cómo la unidad de 
potencia presenta problemas 
en el motor de combustión 
interna, especialmente con la 
cámara de combustible, pero 
también con el sistema ERS, 
que en el mejor de los casos 
no recupera la energía nece-
saria. Fue tal la desesperación 
que tuvieron que correr con 
un modo de salvamento para 
asegurar algunos kilómetros 

un 50 por ciento más de dis-
tancia respecto a lo que hicie-
ron en 2016, llegando hasta los 
4,450 kilómetros de distancia. 
La fiabilidad también estu-
vo en su equipo cliente, Haas, 
que también mejoró sus regis-
tros respecto a la pretempora-
da anterior. 

Incluso en la suma colecti-
va, Mercedes, que otorga sus 
motores a dos equipos más 
(Force India y Williams) no 
obtuvo una gran ventaja al 
conseguir con sus tres escu-
derías 5,102 kilómetros (2,681 
vueltas), mientras que Ferrari 
obtuvo 4,450 kilómetros aun-
que cabe destacar que Sauber, 
su tercer cliente, corrió con el 
motor 2016. 

Renault, con su propia es-
cudería y apoyando a Red Bull 
y Toro Rosso sumaron 3,724 
kilómetros; una suma nada 
despreciable considerando 
que al igual que Honda des-
echaron su viejo concepto de 
motor para tomar el riesgo de 
la evolución en una campa-
ña en la que existen una gran 
cantidad de cambios de reglas 
técnicas. Sin embargo, a dife-
rencia de la marca japonesa, 
en la sede de Viry-Chilloton, 
en Francia, lucen optimistas 
de que recortarán una diferen-
cia ante el motor alemán para 
pensar en que en 2018 com-
pletarán su asalto en la pelea 
por el campeonato. 

La mesa está puesta y a 
partir de la próxima semana 
iniciará la pelea, que se pro-
longará durante 20 carreras, 
para decidir cuál unidad de 
potencia y chasis están mejor 
preparados para decretarse 
como los supremos del Gran 
Circo. ¿Podrá Mercedes seguir 
dominando? El tiempo dirá. 
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Valtteri Bottas se colocó por delante de Lewis Hamilton en los test

Mercedes logró el mayor kilometraje con sus unidades de potencia. McLaren lleva cuatro años de decepción sin lograr una victoria.

5,101
KILÓMETROS

completó el equipo campeón 
Mercedes durante los ocho 
días de pretemporada, una 

cifra menor a 2016

4,450
KILÓMETROS

acumularon los tres equipos 
que propulsa Ferrari, esto 

incluyendo el motor 2016 que 
utiliza Sauber

Estos son los resultados combinados después de ocho días de 
entrenamiento en España. 

ASÍ TERMINARON

PILOTO	 EQUIPO	 TIEMPO

1. Kimi Räikkönen	 Ferrari	 1:18.634
2. Sebastian Vettel	 Ferrari	 1:19.024
3. Valtteri Bottas	 Mercedes	 1:19.310
4.Lewis Hamilton	 Mercedes	 1:19.352
5. Felipe Massa	 Williams	 1:19.420
6. Max Verstappen	 Red Bull	 1.19.438
7. Carlos Sainz	 Toro Rosso	 1.19.837
8. Nico Hulkenberg	 Renault	 1:19.885
9. Daniel Ricciardo	 Red Bull	 1:19.900
10. Sergio Pérez	 Force India	 1:20.116
11. Esteban Ocon	 Force India	 1:20.161
12. Jolyon Palmer	 Renault	 1:20.205
13. Lance Stroll	 Williams	 1:20.335
14. Daniil Kvyat	 Toro Rosso	 1:20.416
15. Kevin Magnussen	 Haas	 1:20.504

en los test aunque perdiendo 
hasta 50 caballos de fuerza. 

¿QUIÉN ES EL FAVORITO?
Mercedes consiguió el mayor 
registro de vueltas con 5,101 
kilómetros recorridos en ocho 
días, aunque fue una cifra 
menor a lo obtenido en 2016 
cuando completaron 6,023 ki-
lómetros. Esto no da confian-
za a los actuales campeones 
del mundo quienes al igual 

que Red Bull, tienen un pen-
samiento: Ferrari ocultó sus 
verdaderas armas e incluso 
llegó la acusación de Helmut 
Marko, una de las cabezas de 
Red Bull Racing, que conside-
ró que Sebastian Vettel y Kimi 
Räikkönen levantaron el pie 
del acelerador en varias oca-
siones en las curvas rápidas. 
¿Será cierto?

Lo que es verdadero es que 
los de Maranello consiguieron 

SIN CAMBIOS
A pesar de los problemas, la 
marca japonesa Honda ha 

dicho que mantiene su 
compromiso con McLaren. 

MCLAREN 720S

Una versión extendida

BUICK EN GUAYÍN

Después de 20 años

COMPETIRÁN CONTRA UBER

Mercedes entra al juego

CAMBIOS EN LA ERA DONALD TRUMP

Adiós al apoyo federal

FORMULINO E

Lo eléctrico gana terreno
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Ducati presenta la 
Multistrada 950 S

***
La firma italiana lanzó esta motocicleta 
como una respuesta ante la BMW 800 
GS y le dieron al clavo

Audi crece por segundo 
año consecutivo

***
Durante 2016 la firma de los cuatro aros 
creció 3.6%, lo que se traduce en 1,867,738 
unidades vendidas a nivel mundial

En esta ocasión tuve la oportunidad de probar 
la nueva motocicleta que la italiana Ducati 
introduce en el mercado: la nueva Multis-
trada 950 S. 

En cuanto a dimensiones y estética es 
similar a su hermana mayor la 1200S, sin embargo, 
encontré muchas ventajas en esta moto. La primera, el 
precio. Cuesta $267,900; 100 mil pesos más barata que 
la 1200 S. Ducati redujo costos con el motor de 937cc 
y en la suspensión, que en este modelo es mecánica 
con ajuste manual.

El tablero es en blanco y negro, no a color como la 
1200, y eso es prácticamente todo. Si me preguntan si 
vale la pena la 950 S a diferencia de la 1200 S, mi res-
puesta es sí. El motor 950 tiene 115 caballos de fuerza; 
no tiene los 160 hp de la 1200, pero no se siente gran 
diferencia. La aceleración y torque son maravillosos y 
me gustó un poco más la forma en que toma las curvas 
la 950, pues es más ligera. Equipa toda la electrónica que 
cambia el comportamiento del motor, control de trac-
ción, frenos ABS para las 4 modalidades que se pueden 
ajustar de su manejo: Sport, Touring, Urban, y Enduro.

Para quienes gustan de aventurarse fuera del ca-
mino, la moto lleva un rin de 19 pulgadas en la parte 
delantera, lo cual facilita sortear obstáculos; también 
se puede equipar con los mismos rines de rayos de la 
Multistrada Enduro, y eso sin duda es un punto muy 
importante a favor de esta máquina.

La moto me encantó, mientras la probaba en carre-
teras sinuosas: la aceleración, los frenos, su agilidad y 
la comodidad son ideales. 

Sin duda será una fuerte competidora, tanto en su 
segmento y en el de más de 1000 cc, ya que inclusive 
tiene más caballaje que sus similares.

Les recomiendo ampliamente que visiten a su dis-
tribuidor Ducati y hagan una prueba de manejo, estoy 
seguro de que se enamorarán de ella. 

En esta ocasión viajamos a Ingolstadt, Ale-
mania, donde Audi presentó sus resultados 
financieros de 2016. Además nos compar-
tieron parte de las principales estrategias 
que se han planteado para 2025.

El señor Rupert Stadler, presidente del consejo de 
administración del Grupo Audi, fue el encargado de dar 
a conocer las cifras; es importante mencionar que los 
números consideran a Lamborghini y Ducati, marcas 
que forman parte de Audi.

En 2016 la firma de los cuatro aros creció 3.6% en 
ventas en relación con 2015; lo que se traduce 1,867,738 
unidades colocadas a nivel mundial, un nuevo récord 
para la marca. Lamborghini creció 6.5%, es decir,  3,457 
deportivos vendidos, Ducati vendió 55,451 motos, lo que 
representa un crecimiento del 1.2%. China sigue siendo 
su principal mercado.

Por otro lado, el grupo alcanzó una utilidad de ope-
ración de 4,846 millones de euros, sin embargo, esta 
cifra está siendo fuertemente impactada por el problema 
de los motores a diesel, ya que han tenido que disponer 
de 1,632 millones de euros para atacarlo; además hay 
que sumar el problema de las bolsas de aire de Takata, 
el cual costó al grupo otros 162 millones de euros. Al 
final, la utilidad de operación antes de impuestos quedó 
en 3,052 millones de euros. No podemos olvidar que 
durante 2016 la marca ejerció gran parte de la inversión 
destinada a la nueva planta de Q5 en México, lo cual 
también se ve reflejado en el resultado.

Para este 2017 la marca tiene una ofensiva de 
producto que empezó en Detroit con el lanzamiento 
del concepto Q8; en Ginebra con la presentación del 
nuevo RS5, y para julio llegará el A8. Al cierre del año 
arribará la segunda generación de A7. En 2018 se lan-
zará al mercado ya como auto de producción el Q8 y el 
nuevo Q4, con lo que se verá robustecido su portafolio 
de productos.

LEÓN.— Llegar al olimpo don-
de han corrido leyendas como 
Sébastien Loeb, Juha Kankku-
nen, Tommi Mäkinen y Walter 
Röhrl, entre otros, nunca es 
sencillo, pero los jóvenes pi-
lotos se alimentan del sueño 
de llegar al nivel de sus ídolos 
de la infancia.

Hayden Paddon es uno de 
ellos. El neozelandés debu-
tó en la categoría estelar del 
Mundial de Rallies (WRC) en 
2014 con el equipo Hyundai, 
mismo que lo vio obtener su 
primera victoria el año pasado 
en el Rally de Argentina y fi-
nalizar cuarto del campeonato 
de pilotos.

Con el cambio de las re-
glas para 2017 y la salida de 
Volkswagen, Paddon ve un 
panorama más abierto en la 
pelea por el título.

“Tres equipos diferentes 
han ganado los tres prime-
ros rallies y eso es muy bueno 
para el campeonato, estoy se-
guro que veremos más nuevos 
ganadores a lo largo del año. 
Tendremos una gran pelea por 
los Campeonatos de Pilotos y 
Constructores hasta el final de 
la temporada.

“Estoy entrando a mi ter-
cera temporada completa, 
y mi objetivo es ayudar al 
equipo en el Campeonato de 
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El neozelandés (derecha) es una de las promesas de Hyundai.

Constructores y quiero se-
guir creciendo, por el mo-
mento es muy temprano 
para pensar en ser cam-
peón mundial, eso podría 
llegar en 2019.”

Su pasión y alegría al 
conducir han hecho que 
Paddon sea señalado como 
una de las grandes prome-
sas del futuro en el Mundial 
de Rallies.

A BORDO DEL BÓLIDO SUBCAMPEÓN DEL WRC

Los buenos resultados que Hyundai ha tenido en el Campeonato Mundial de 
Rallies le han permitido incrementar su popularidad alrededor del mundo

POR CRISTIAN MOREO
ENVIADO 
cristian.moreno@gimm.com.mx

LEÓN, Guanajuato.— Por un 
día le quitamos el trabajo a 
John Kennard, navegante del 
Hyundai i20 WRC, extasiados 
por lo que habíamos visto el 
fin de semana en el Rally Mé-
xico nos sentimos invencibles 
y soñamos con ayudar a Hay-
den Paddon a superar lo que 
había hecho un día anterior.

El piloto neozelandés ce-
rró la jornada a poco más de 
tres minutos de Kris Meeke, 
ganador de la tercera fecha 
del Campeonato Mundial de 
Rallies, pero en lunes y con 
un mejor clima intentamos 
ser mejores.

Estábamos a bordo del 
auto con el que Paddon ha-
bía triunfado en el Rally de 
Argentina del año pasado, un 
bólido que para 2017 cam-
bió para aprobar la nueva 
reglamentación del Mundial 
de Rallies vigente.

Impulsado por un mo-
tor 1.6 litros sobrealimenta-
do con turbocargador, este 
Hyundai es capaz de desa-
rrollar 300 caballos de fuer-
za (80 menos que el modelo 
actual). Sin embargo, para 
volar sobre el autódromo de 
Léon éstos fueron más que 
suficientes.

Lo que más nos sorpren-
dió de este auto fue la sol-
tura con la que es capaz de 
moverse por igual sobre tie-
rra, baches, topes y asfalto, 
sorteando las curvas con el 
mismo aplomo que acelera 
a lo largo de las rectas.

Al salir de la curva rápi-
da que se encuentra al final 
de la recta más larga del au-
tódromo, las 295 libras pie 
de torque de esta máquina 
empujan como patada de 
mula y nos permiten volver 
a tomar velocidad en una 
distancia muy corta. Pad-
don nos pregunta si quere-
mos un gran salto a lo que le 

El programa co-driver del equipo Hyundai te permite subir como 
navegante a un auto real del Campeonato Mundial de Rallies.

El i20 WRC trazó el mismo recorrido que hacía en la super especial 
del Rally México en el autódromo de León, Guanajuato.

2
VICTORIAS 

logró este vehículo en la 
temporada 2016, una en 
Argentina y otra en Italia

138
PUNTOS

logró acumular Hayden Paddon 
a bordo de este bólido durante la 

anterior campaña 

2
EL LUGAR

que ocupó en el WRC el piloto 
más constante del equipo 

Hyundai Thierry Neuville en 
2016

respondemos con entusiamo 
“vamos, vamos, vamos”.

Volamos por los aires sin 
siquiera despeinarnos y al 
caer el i20 retomó el cami-
no con aplomo.

La transmisión de este 
auto es una secuencial de 
seis velocidades con paletas 
de cambio al volante.

Era momento de volver 
a hundir el pie en el acele-
rador y sacar lo mejor de la 
tracción integral, para ver si 
era posible hacer el cero a 
cien en 4.1 segundos, como 
la ficha técnica lo asegura.

Basado en el i20 de 
pruducción en serie, un 

vehículo ligeramente más 
grande que el Grand i10 que 
se vende en nuestro país, 
pero más pequeño que el 
Elantra, el de rallies respeta 
el peso como ninguna otra 
cosa en el mundo, logran-
do parar la báscula en 1,360 
kilogramos.

No nos fue posible llegar 
a la velocidad máxima que 
aseguran es posible alcanzar 
a bordo de este bólido, 224 
km/h, sin embargo ya es-
tábamos enamorados de él 
pues, con creces, demostró 
los argumentos por los que 
fue el único rival del Polo en 
el WRC.

LA MÁQUINA
Datos del bólido que nos hizo 
sentir en León, Guanajuato, que 
la vida no vale nada.

]] Motor: 4 cilindros 1.6 
litros turbocargado de 
inyección directa 

]] Potencia: 300 HP
]] Torque: 295 libras-pie
]] Aceleración 0 a 100 
km/h: 4.1 segundos

]] Tracción: En las cuatro 
ruedas

]] Velocidad máxima: 224 
km/h

]] Transmisión: Secuencial 
de 6 velocidades con 
paletas al volante

]] Frenos: De disco ventila-
dos Brembo

]] Peso máximo: 1,360 kg

EN SUS MARCAS, LISTOS... VUELA

NUESTRO CONDUCTOR

Paddon, la sangre joven del WRC
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